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Fur alle, die keine Grenzen kennen.

Hallo Europa O

O Cent &sterreichwelt und in die gesamte EU
25 Euro Grundgebuhr

Keine Aktivierungsgebiihr

Vereinsmitglied Alexander Konigseder informiert Sie gerne
unter 0699 169 93 069 Uiber die neuen Tarife von Orange.

Zusammen sind wir mehr

Angebot gilltig bei Neuanmeldung bis zum 31.Jénner 2009 und 24-Monatsbindung. O Cent gelten sterreichweit und von Osterreich aus in die Mitgliedstaaten der EU (Stand August 2008,
ausgenommen Franzésisch Guayana, Martinique, Guadeloupe und Réunion) sowie nach Norwegen, in die Schweiz und nach Liechtenstein fir Anrufe in alle Mobilfunknetze und ins Festnetz im
Gesamtausmal3 von 1.000 Minuten. Taktung 60/30. Infos auf www.orange.at/halloeuropa



Editorial

Generalversammlung am
15. Mai 2008 - Nachlese

Liebe Mitglieder und der Freunde der Président Friedrich Zinnhobler
Fliegerclub WeiRe Mowe Wels

»WeiRen Mowe Wels«

In der Sondernummer unserer Vereinsnachrichten 2/2008, die zum Anlass des Oldtimer-Segelflugtreffens er-
schienen war, sind einige fiir unsere Mitglieder wichtige Informationsbeitrage nicht erschienen. Diese werden
nunin dervorliegenden Ausgabe nachgeholt.

Noch im Versammlungslokal Waldschanke wurde ich nach dem Abstimmungsergebnis immer wieder ge-
fragt:

»Wie geht es jetzt weiter?«
Meine klare Antwort darauf: Vorlaufig so, wie es bisher war!

Schauen wir nun gemeinsam zuriick aufdie Behandlung des Tagesordnungspunktes 8 - Grundsatzbeschluss
»FLUGPLATZ NEU«

Hans Frisch, unser Hauptverhandler zu diesem Thema mit allen Beteiligten, hat in seinem sachlich vorgetra-
genen Bericht den Weg fiir eine gesicherte Zukunft, sowohl des Flugplatzes als auch »WEISSEN MOWE« auf-
gezeigt. Firseinen unermidlichen Einsatz in den letzten Jahren gebiihrtihm respektvoller Dank und aufrichte
Anerkennung.

Aufseinen Bericht folgten mehrere Wortmeldungen - PRO und KONTRA - FLUGPLATZ »NEU«.
Auszugsweise einige Meinungen:
PRO

=Bei Ablehnung des Grundsatzbeschlusses »Flugplatz NEU« (Flugplatz mit Gewerbegebiet) bekommen wir
schneller, als wir glauben »ein Gewerbegebiet ohne Flugplatz«.

= Mdwe Mitglieder glauben immer, der Flugplatz gehort dem Verein.

=Die BIG kann im Rahmen der Gesetze mit dem Areal alles machen!

=Die Welser Rundschau schreibt: SELBSTDEMONTAGE

KONTRA

= Lt. Mietvertrag - Republik Osterreich - Stadt Wels - muss der Flugsportin allen Sportarten ohne Einschrankung
ausgelibt werden kdnnen. Das ware bei Flugplatz NEU vielleicht nicht mehrim vollen Umfang moglich.

=Wir sehen es auch als unserere Pflicht an, den Welser Flugplatz in seiner ganzen GréRe als »letztes Stlick der
Welser Heide« unverbaut fir uns und die kommenden Generationen zu erhalten.

Nach stundenlanger Debatte kam es dann zur geheimen Abstimmung.
143 abgegebene Stimmen, davon 99 Stimmen fiir Flugplatz »ALT«, 44 Stimmen fiir Flugplatz »NEU«

Das ordnungsgemal zustandegekommene Abstimmungsergebnis ist selbstverstandlich - so wie es ist - zur
Kenntnis zu nehmen.

Nun, geschdtzte Vereinsmitglieder, ist es an der Zeit, ohne Schuldzuweisungen wieder zur Tagesordnung zu-
riickzukehren und gemeinsam fiir eine gesicherte Zukunft unseres Club zu arbeiten.



Aerial Helicopter : Tel: +43(0)7242 351078
FlugplatzstralRe 1 Fax: +43(0)7242 211068

A-4600 Wels, Austria E-mail: wels@aerial.at
Http://www.aerial.at




Anderungen
im Vereinsvorstand

Mit Schreiben vom 19. Mai 08 hat mir Hans FRISCH (Vorsitzender des Flugplatzbetriebsausschusses und Ge-
schaftsfihrer) seinen Riicktritt bekanntgegeben.

Als Griinde fur diesen Schritt hat er die Entwicklung bei der Generalversammlung am 15. Mai, die mangelnde
Unterstlitzung im Vorstand, und nicht zuletzt den unqualifizierten Auftritt der Rechnungspriifer angefiihrt.

Nach nahezu 35 Jahren Mitgliedschaft beim Fliegerclub in den verschiedensten Funktionen, ist ihm dieser
Schritt nicht leicht gefallen.

Ebensfalls hat mir mit Schreiben vom 19. Mai 08 Ing. Friedrich LANDETSHAMER (Vizeprdsident) seinen Rick-
tritt mitgeteilt. Seine Begriindung liegt ahnlich wie bei Hans Frisch.

In derVorstandssitzung am Montag, dem 26. Mai, habe ich den anwesenden Mitgliedern die Ricktrittsschrei-
ben bekanntgegeben und dabei auf die Leistungen der beiden Funktionare fiir die Mitglieder und unseren
Club hingewiesen.

DerVorstand hat beiden Dank und Anerkennung ausgesprochen.
In dieser Sitzung wurden die vakanten Stellen auch NEU besetzt.

Neuer
Vizeprasident und
Geschaftsfihrer: Herr Bruno WEINBERGER

Neuer
Vorsitzender des

Flugplatzbetriebsausschusses: Herr Franz Walter MAYER

Die Kooptierung gemaf § 14/4 unseres Vereinsstatutes erfolgte EINSTIMMIG:

. &wM&\

Die Betriebsleitung der WeiBen Mowe sucht
Aushilfsbetriebsleiter fiir den Flugplatz Wels

Bewerbungen an Franz Mayer oder Oliver Hackenberg.

Nahere Info: 0664-2112975
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Termine und Veranstaltungen

Weihnachtsfeier und Sektionsversammlung
Sektion Ultralight
21. Nov. 2008 19.00h im Airtreff

Der Nikolaus kommt wieder auf den Flugplatz!
Samstag, 06. Dezember, nahere Infos
unter www.wmw.at

Weihnachtsfeier
Sektion Segelflug
12. Dez. 2008 19.30h im Airtreff

Die Termine fiir die Weihnachtsfeiern unserer an-

deren Sektionen entnehmt bitte der Homepage
www.wmw.at

Pfingstfliegen - Besuch der Wasserkuppe Flieger
27. Mai bis 03. Juni 2009




Technologie
in fuhrender Hand

Fronius kontrolliert Energle. Als internationaler Technologiefiihrer im

Bereich Schwelftechnik sind wir gerne kompetenter Ansprechpariner

fir die Auvtomobilindustrie und andera metallverarbeitenda Branchen

mit hoham Qualititzanspruch. Auch die noch jungen Sparten Solaralektronik
und Batterieladesysteme etablieren unsar {ihrendes Know-how weltwelt in
ihren Bereichan.

Wenn Sia mehr Ober innovative Technologien zum Schwailen, zum
Umwandeln von Solar- in Wechsetstrom oder zum Laden von Batlerien
wissen wollen, haben wir jederzeit weiters Infos flir Sie.

FROMIUS INTERMNATIOMAL GMBH
BuxbaumstraBae 2, 4600 Wels

Tel: +43 (0)7242-2410, Fax: +43 (0)7242-241 3490
E-Mail: sales. austria@fronius.com
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Aus der Vereinsfiihrung

Liebe Kolleginnen und Kollegen,

nach Ende des 3. Quartals 2008 mochte ich Euch tiber laufende oder abgeschlossene Projekte

und MaRnahmen informieren.

Flottenentwicklung Motorflug

Im Rahmen der Konsolidierung wurde bereits 2007 vom
Vorstand der Verkauf jener Flugzeuge beschlossen, die
wir zu wenig auslasten konnten. Es ging dabei um die
C-150 OE-ALU, die Piper Saratoga OE-KMW, die neue C-
182T OE-DBS und die neue C-172 OE-DBA.

Im Laufe des Jahres wurden folgende
LFZ wie folgt veraufert:

OE-ALU: Verkauf 05.03.08
OE-KMW: Verkauf 23.04.08
OE-DBS: Verkauf 20.08.08

Was die OE-DBA betrifft, habe ich im Vorstand den Antrag
gestellt, die Verkaufsaktivitaten flir ein Jahr auszusetzen,
da wir die Hoffnung hegen, unsere neue C-172 G1000 mit
Hilfe des Auslastungsprogramms mit ausreichend Stun-
den auszustatten. Der Antrag wurde einstimmig ange-
nommen. Wir kdnnen also bis September 2009 beweisen,
dass wirden Flieger auslasten und behalten werden kon-
nen.

Flugstundenentwicklung

Die Entwicklung der Flugstunden in der Sektion Motor-
flug waren bis zur Jahresmitte hinter den Erwartungen
geblieben. Durch eine konzertierte Aktion mehrerer Mal3-
nahmen konnten wir die Auslastung jedoch derart er-
hdéhen, dass es uns, vorausgesetzt das Wetter spielt mit,
gelingen wird, unser Planbudget fiir 2008 doch noch zu
erfiillen. Nochmals die Bitte an alle — helft mit und fliegt.
Es ist unser Club, unsere wirtschaftliche Basis und unser
Vereinszweck.

Betriebsleitung

Von den Rechnungspriifern wurde im Rahmen des Be-
richtes in der letzten Generalversammlung der zu hohe
Personalaufwand in der Betriebsleitung kritisiert. Lt. Auf-
stellung bestand ein Uberhang an Personalstunden zum
tatsachlich erforderlichen Aufwand. Die erforderlichen
Anderungen in der Stundenplanung wurden nach dem
intensiven Sommer (Segelflug-Veranstaltung und Rotax
Fly-in) durch unseren Flugplatzbetriebsausschussvorsit-
zenden Franz Mayer durchgefiihrt. Dabei wurden fir die
Wintermonate die Stunden entsprechend reduziert. Die
Anderungen wurden im Einvernehmen mit unseren Be-
triebsleitern durchgefiihrt.

PPL-Kurs 1l-2008 gestartet

Aufgrund der grofRen Nachfrage hat Ausbildungsleiter
Josef Ecker im Herbst einen zweiten PPL-Kurs gestartet.
10 neue Pilotenanwarter besuchen zur Zeit unseren Kurs
und einige von ihnen haben schon ihre ersten Stunden
in der Luft hinter sich. Wir freuen uns Gber unsere neuen
Kolleginnen und Kollegen und wiinschen einen erfolg-
reichen Verlauf der Ausbildung.

GesmbH Griindung in Planung

10 Punkte zu Sinn und Chancen einer WMW-Betriebs-
GesmbH.

Befeiung von der Mineraldlsteuer (MOSt) fir
1. Schul- Werk- und gewerbliche Flige zwecks Ko-

stensenkung.

Reorganisation der Verwaltung zwecks Kostenre-
2. duktion und qualifizierteren Auslastung unserer
Mitarbeiter.
Tank-Rechnungen Gaste, auf denen die USt. aus-
gewiesen ist zur Umsatzsteigerung



Moglichkeit, Werbung zu machen, um Umsatze zu
steigern.

5. Erhohung der Umsatze auf PC Tankstelle.
Erhdhung der Anzahl der Flugbewegungen zur

6. . .

Umsatzsteigerung Landegebiihren.

Rechnungen an Mitglieder mit ausgewiesener
7 USt. und damit Umsatzsteigerung.

Maoglichkeit zur rechtlich gedeckten Ausiibung
g von gewerblichen Fliigen (z. B. Rundfliige) zur Um-
" satzsteigerung und Erhohung der Attraktivitat des

Flugplatzes Wels.
5 Erhohung der Besucherfrequenz auf dem Flug-

platz und im Restaurant zur Umsatzsteigerung.
10. Starkung des Standortes Zivilflugplatz Wels

Die Organisationsstruktur ist geplant wie folgt: Der Vor-
stand der WMW ist 100% Gesellschafter der WMW Be-
triebsgmbH. Der Geschaftsfihrer der GmbH untersteht
dem Vorstand mit Vorgaben, Budgets und Pouvoir.

Die gesamtwirtschaftlichen Aspekte wie kurz- mittel- &
langfristige Ziele werden in einem eigens gebildeten Aus-
schuss erarbeitet und bei der nachsten Vorstandssitzung
vorgestellt.

Ergebnis der Umfrage zum abgelehnten
Projekt ,,Flugplatz Neu“

Nach knapp zwei Monaten Laufzeit der Umfrage zu dem
abgelehnten Projekt ,,Flugplatz neu®, haben wir nach viel
Arbeitseinsatz eines ganzen Teams am 1. August die Ak-
tion wie angekiindigt beendet und auch abgeschlossen.
Das Ergebnis liegt vor — hier zunachst die nackten Zah-
len:

Von den stimmberechtigten Mitgliedern haben sich 53%
an der Umfrage beteiligt:

Das Ergebnis daraus sieht aus wie folgt:

Keine Meinung dazu: 5%
Ausfiillen verweigert: 7%
Gegen Flugplatz NEU: 37%
Fiir Flugplatz NEU: 51%

Hinzuzufligen ist, dass nur 58 jener 143 Mitglieder, die bei
der GV abgestimmt haben, sich an dieser Umfrage betei-
ligt haben.

GESCHAFTSFUHRUNG WMW

Wie ist diese Aktion abgelaufen?

Am 9. Juni haben wir einen Newsletter per E-Mail versen-
det, mit der Bitte,den Fragebogen auszufiillen. Kurz darauf
wares auch moglich, den Fragebogen online auszufiillen.

Am 28.Juni haben wir noch mal einen Newsletter versen-
det, in dem wir nachgehakt haben, weil erst 20% der Mit-
glieder geantwortet hatten. Eine Woche spater haben wir
eine Liste aller Mitglieder erstellt, die sich nicht gemeldet
hatten, und ein Team zum Nachtelefonieren gebildet.
Ich danke allen, die da mitgeholfen haben. 42 Mitglieder
konnten wir weder per E-Mail noch telefonisch erreichen.
Diesen haben wir vor zwei Wochen per Post einen Fra-
gebogen zugesendet, den sie zurlick faxen, mailen oder
schicken konnten.

Die oben stehenden Zahlen sind zwar nicht uninteres-
sant, aber viel wertvoller sind die schriftlichen Stellung-
nahmen unserer Mitglieder zu Pro und Kontra und was
sie sonst der Vereinsfihrung noch mitteilen wollten. 66
A4 Seiten Text. Die konnt Ihr bis Ende Oktober im Gang
zur Betriebsleitung nachlesen. Wir haben es mit dieser
Umfrage geschafft, die Gesamtsituation, wie sie sich fir
unserer Mitglieder darstellt, schriftlich zu erfassen und
auch darstellen zu kénnen. Vor allem haben wir im Vor-
stand nun die Moglichkeit, in die Richtung zu arbeiten,
die sich unserer Mitglieder wiinschen — die Argumente
liegen am Tisch. Ich finde, wir haben mit dieser Umfrage
ein groles, gemeinsames Werk geschaffen. Und Gemein-
samkeit tut uns gut.

Wir haben die 66 Seiten Text, mit einer vierkopfigen Ar-
beitsgruppe (bestehend aus Roman Aschl, Rudi Kep-
pelmiller, Thomas Mollnhuber und Bruno Weinberger)
analysiert und die entscheidenden Punkte detailliert he-
rausgefiltert. Die meisten Nennungen in den Fragebogen,
jene Themen, die uns am meisten bewegen, sind:
Bestand des Flugplatzes, Infrastruktur, detaillierte Kon-
zeptausarbeitung, wirtschaftliche Zukunft, Naturschutz,
gleichzeitiger Betrieb aller Flugsportarten, Flugsicher-
heit, politischer Druck, Verlasslichkeit der Politik, Traditi-
on, Teamarbeit und Zusammenhalt im Verein.

Dariiber hinaus gab es weitere wertvolle Anregungen.

Die Zielsetzung der Umfrage mdchten wir noch einmal
ganzdeutlich klarlegen:



GESCHAFTSFUHRUNG WMW

Sinn und Zweck der Fragebdgen war, die Beweggriinde,
Sorgen und Bedenken, aber auch die Hoffnungen mog-
lichst vieler Mitglieder besser kennen zu lernen. Das ist
ganz hervorragend gelungen. Mit einer derart grof3en
Resonanz hatte keiner gerechnet. Eine Reduktion dieser
komplexen Thematik ,Flugplatz Neu“ auf ein Ja/Nein zu
einem Antrag wiirde die Bedeutung der Angelegenheit
fir die Zukunft unseres Flugplatzes und des Vereins un-
terschatzen. Die Umfrage dient nicht dazu, das Ergebnis
der Generalversammlung zu umgehen oder ein neues
Mandat zu erhalten. Die Generalversammlung hat ab-
gestimmt, der Vorstand hat die Entscheidung seiner Mit-
glieder zu vertreten und tut dies auch.

In Erflillung des Auftrags der GV wird der Vorstand daher
alle Moglichkeiten ausschopfen, den Flugplatz in seiner
jetzigen schiitzenswerten Form zu erhalten. Der Verlauf
von bereits erfolgten Gesprachen mit den zustandigen
Amtstragern und Behdrden ergab, dass dieser Weg der-
zeit nur durch die Unterstlitzung von Entscheidungstra-
gern aufallerhdchster politischer Ebene oder einen even-
tuellen Kaufdes Areals beschreitbarist. Die Ausschdpfung
der hier moglichen Varianten genieRt hochste Prioritat.

——

NATO - Flugplatz Neuburg an der Donau

Entwasserungssysteme und Installationskomponenten aus Edelstahl

10

Gleichzeitig ist die WMW um ein gutes Auskommen mit
der Stadt Wels bemiiht. Die Gesprachsbasis ist unter ge-
genseitiger Wertschatzung aufrecht zu erhalten, da die
gesicherte Zukunft des Flugbetriebes am Welser Flug-
platz gegen den expliziten Willen der Stadtverwaltung
auf Dauer undenkbar erscheint. Umso mehr ist die Erar-
beitung eines Szenarios fiir den Fall des Scheiterns des
vollkommenen Erhalts des bisherigen Geldndes erfor-
derlich.

In jeder Hinsicht helfen die nun ausgewerteten Umfrage-
ergebnisse, eine Losung zu finden, welche auf die Beden-
ken und Wiinsche unserer Mitglieder eingeht, sie ernst
nimmt und sie zur Bedingung einer sicheren Zukunfts-
perspektive fiir den Flugplatz Wels macht. Der Vorstand
wird alles in seiner Macht stehende unternehmen, damit
der Flugplatz und sein Halter, die WeiRe Mdwe Wels, auch
nach Jahrzehnten noch ein Zentrum des osterreichischen
Flugsports darstellen.

In diesem Sinne, herzliche Fliegergriile,
Bruno Weinberger
Vize-Prasident und GF

NIROTEC

IN DEN BESTEN HAUSERN PRASENT

www.nirotec.at
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Tante Ju und viele andere kommen
nach Wels, um zu lelern

TWC

In den nachsten beiden Jahren gibt es am Flugplatz Wels einiges zu feiern. Unser Ver-
ein wird im kommenden Jahr 60. Die Biicker Flugzeuge 75 Jahre jung.

Im Jahr 2010 kénnen wir auf 100 Jahre Flugaktivitaten in Wels zuriickschauen.

Wir diirfen unseren Flugsport auf dem schonsten Flugplatz Osterreichs ausiiben und
haben die Ehre, ein wichtiges Stiick Fluggeschichte in Osterreich zu erhalten.

Wir freuen uns, wieder eine Flugveranstaltung ankiindigen zu diirfen. Hier ein kleiner
Auszug, was geplantist:

Ju 52 Rundfliige mit der Ju-Air aus Diibendorf

Blickertreffen, 9 haben wir selbst am Platz

Die Messerschmidt Stiftung wird fiir eine Uberraschung sorgen
Red Bull wird uns besuchen

Ein Festzelt zum Feiern und fiir die gute Laune

ViR owoN e

Ich darfalle Freunde des Flugsports bitten, dieses Datum vorzumerken. Ich wiirde
mich sehr freuen, wenn wieder viele Piloten sich melden, damit diese Veranstaltung
ein unvergessliches Fest fiir unseren Verein und den Welser Flugplatz wird.

Josef Ecker
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davon konnten sic!
Hannes Schwe'\tzer
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VGC-Treffen 2008 £

Idtimersegelflieger aus aller Welt trafen sich im Juli

2008 fiir 14 Tage auf unserem schonen Flugplatzin
Wels. Es waren 104 Flugzeuge zu Gast. 108 verschiedene
Flugzeuge bevolkerten im Zuge des Vintage Glider Mee-
tings 2008 den Luftraum. Etwa 800 Starts an den zwei
Winden und zeitweise gleichzeitig vier Schleppflugzeu-
gen sprechen fiir sich.
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Fir Welser Verhdltnisse gab es sehr schone Thermik-Wet-
terlagen und so konnte an jedem Tage geflogen werden.
Laut Statistik waren einmal zur gleichen Zeit 8o Segelflug-
zeuge in der Luft. Die Disziplin der Teilnehmer war hervor-
ragend, daher gab es keine Luftraumverletzungen. Das Se-
gelfluggebiet Wels wurde an diesen Tagen dank der guten
Kooperation mit den Linzer Flugsicherungsstellen (Herr
Hofer Langzauner, Dienststellenleiter — herzlichen Dank)
bis zur Linzer Autobahn und weiter bis zur Innkreisauto-
bahn nach Norden ausgedehnt.

L9

Sehr schon ist die Tatsache, dass es zu keinen Unfallen
oder Vorfallen wahrend des Flugbetriebes kam.
Aufrichtiger Dank gehort unseren Nachbarvereinen (Mi-
cheldorf, Linz-Ost, Eferding und Scharding) ausgespro-
chen. Sie haben mit Schleppmaschinen, Winden und
Fliegerkameraden ausgeholfen und so das Treffen zu
einem Erfolg werden lassen.

Wir bedanken uns auch recht herzlich bei unseren zahl-
reichen Sponsoren, allen voran bei der Firma FRONIUS
mit unseren Gonnern Frau Brigitte Strauss und Herrn
Klaus Fronius! Ohne diese Unterstiitzung ware die Ver-
anstaltung in dieser Form, speziell der Osterreichische
Abend, unmoglich gewesen.

Toll war auch der Einsatz der Helfer der veranstaltenden
Vereinen OSC-Wasserkuppe, VGC-Gruppe Austria und
der Weilsen Mowe Wels. Viele unserer Segelfliegerkame-
raden haben sich fiir die Veranstaltung extra Urlaub ge-
nommen.

Alles in allem ein tolles Event mit viel Freude und SpaR
fir die Teilnehmer und Veranstalter.

Einen kleinen Wermutstropfen gab es. Die Stadt Wels
schickte trotz Einladungen zu dieser Veranstaltung inter-
nationalen Rangesam Eroffnungsabend keinen Vertreter.
Einige Zuschriften per E-Mail von Piloten an die Stadt ta-
ten das Unverstandnis auch kund. Hier hat sich die Stadt
kein Ruhmesblatt geschrieben, im Gegensatz zu Ried
(Motorflug WM). Hier wussten die Politiker sehrwohl den
Werbewert einer solchen Veranstaltung fiir ihre Region
zu schatzen. Genauso wie die Region Vitalwelt Hausruck,
die uns mit einem namhaften Betrag unterstiitzte.

Mit den besten GriiRen fiir unsere Nachfolger in Achmer
2009 verabschieden sich stellvertretend fiir die Veran-
stalter

Karl Heinz Niederkriiger
und Josef Ecker
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FLY . IN

ROTAX AIRCRAFT ENGINES




ROTAX Flugmotoren unterstiitzte die UL-Sektion bei der Organisation dieses Flyln's. Die mit-
unter sehr weit gereisten Piloten hatten im Rahmen einer Werksfiihrung Gelegenheit, jenes
Unternehmen kennenzulernen, wo ihr Flugzeugmotor gebaut wurde.

Fachkundige Teilnehmer bei der BRP-Rotax Werksbesichtigung

Der am weitesten gereiste Pilot, Seki Shuhei, flog mit seiner Maschine von Florida nach Wels
in 6 Tagen. Dieser Trip war nur durch speziell umgebaute Tanks maéglich. Der Japaner ist ein
absoluter Rotax-Fan und hat nach eigenen Angaben die weite Reise nur deswegen in Angriff
genommen, weil er auf die Zuverlassigkeit seines Rotax-Motors voll vertraut.

Seki Shuhei aus Florida wurde begeistert empfangen

Eine der wenigen Pilotinnen bei diesem FLY IN war Rosemarie Hempel. Die Deutsche ist ihren
mannlichen Kollegen in Flugbewerben schon einige Male glatt davon geflogen — kein Wunder,
ist die Dame doch bereits seit 40 Jahren begeisterte Fliegerin und deutsche Staatsmeisterin.
Insgesamt trafen sich 70 Flugzeuge mit tiber 135 Teilnehmer aus etwa 15 Nationen in Wels, was
die Erwartungen der Organisatoren weit tibertroffen hat und Grund genug fiir eine Neuauflage
des ROTAX FLY IN in der Zukunft sein diirfte.

Danke an unsere Sponsoren, HB-Flugtechnik, Shell und insbesondere BRP-Rotax.

Happy Landings
Siegi Heer
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m Sommer 2007 wurde die Idee zum ROTAX FLY IN ge-

boren, zum Jahreswechsel kamen erste ernsthafte Ge-
danken, dieses FLY IN Wirklichkeit werden zu lassen.
Nach vielem Hin und Her kam das ,GO® ziemlich spatim
April 2008. Es wurde ernst, viele Besprechungen liber das
"Wie und Was" begleiteten unseren Alltag. Istes doch un-
ser erstes UL-Sektions FLY IN! Wie machen das die ande-
ren? Wie lauft das in Oshkosh? Im Mai gingen wir mit der
Ausschreibung Online. Ganz besonders mochte ich hier
Peter Rohn danken, der unsere ROTAX FLY IN Hompage in
vielenStundenerstellte. Die Anmeldungen trafen sparlich
ein, langes Bangen um Teilnehmer machte sich breit. Aus
heiterem Himmel,
drei Wochen vor
dem FLY IN kommen
die Registrierungen
aus aller Herren
Lander herein. Die
ersten Teilnehmer,
zwei Flugzeuge aus
England, sind be-
reits drei Tage vor
dem Einfliegen hier
am Platz.
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Am Donnerstag, dem Einflugtag, geht es Schlag auf
Schlag. Flieger kommen ohne Ende, 70 fadeln sich in Reih
und Glied hinter den T-Boxen auf. Die Teilnehmer zel-
ten unter ihren Fliegern, es kommt Stimmung auf — wie
"Little Oshkosh". Im Festzelt wird fachgesimpelt, und alle
freuen sich aufdie Rotax-Werksfiihrung.

Freitagin der Frith istder Bar los, wollte doch jederals er-
stes zur Rotax-Werksfiihrung kommen. Der bereitgestell-
te Bus war zum Bersten voll. Voller Begeisterung kamen
die Teilnehmer von der Rotax-Werksfiihrung zurtick, ge-
folgt von Diskussionen ohne Ende im Festzelt, im Rotax-
zelt und am Stand der HB-Flugtechnik.




Zelten unterm Flieger —wie ,Little Oshkosh“—auch Wels

Um derangekiindigten Kaltfront zu entkommen, niitzten
viele Teilnehmer die letzten Sonnenstunden zum Heim-
fliegen. Wir taten gut daran, ausnahmslos alle verblei-
benden Gasteflugzeuge in unserem grof3en Hangar zu
verstauen, denn die Kaltfront zerrte kraftig am Festzelt
und hatte jedes Flugzeug im Freien geholt.

Wegen des Sturmes konnte auch totaler Stromausfall
unser geselliges Beisammensein nicht storen. Die Coun-
tryband RODEO spielte inmitten unserer Runde auch bei
Kerzenlicht die besten Songs.

Eine Gruppe von 4 Flugzeu-
gen nltzte am Samstag die
Gelegenheit nach Hofkir-
chen zu fliegen, um dort den
Werftbetrieb HB-Flugtechnik
zu besichtigen.

Am Sonntag kamen noch
zwei Spanier, doch die Show
warvorbei ...

o B

Bilder, Filme und Kommen-
tare findet lhraufder Home-
page: www.rotaxflyin.at

B F
Tl +430) P29 TRI04 email info@hi-Nuglechnin al wanshb-flugiechnib ag

FLUGTECHNIK amor

CENTER
MOTORFLUGIEUGE, MOTORSEGLER
SEGELFLUGZEUGE, UL, EXPERIMENTALS

» Diamond

SERVICE CENTER

Der Stand HB-Flugtechnik und Aeroshell waren gut besucht

Ein groRes Dankeschdn an alle Kolleginnen, die zum Ge-
lingen dieses einmaligen Events beigetragen haben!
Fritz Kurfner und Auer Lois, wir danken Euch beiden be-
sonders fiir das technische Gelingen der Energieversor-
gung.

Petra und Oliver Hackenberg, ohne Eure Unterstiitzung
wadre das FLY IN wohl nichts geworden.

Rohn Peter, was hdtten wir ohne Dich getan? Danke fir
unsere Lebensader—die ROTAX FLY IN Homepage.

Siegi Heer, Initiator des ROTAX FLY IN

VERTRIEBSPARTNER

MOTOREM & ERSATZTEILE
KOMPLETTSERVICE:

JEDE MOTORREPARATUR
MACTCHW EXCHEEL
ZELLEMWARTURNG & REPARATUR
LAHBE AL HPALIFUNGEN

G, O, Adoll Schilef Strafle 42, 4053 Haid, OSTERREICH
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Club des tres bons Hﬂmﬂ

CLUB DES TRES BONS HOMMES
feierte das jahrliche Prasidentenfest

heuer am Welser Flugplatz

ottfried Roitner, ein treues und stolzes Mitglied der
WMW, Sektion Motorflug, absolvierte das diesjah-
rige Fest des Prasidenten heuer auf dem Welser Flug-
platzareal. Der ,CLUB DES TRES BONS HOMMES®, eine
Eferdinger Organisation mit stark sozialem Hintergrund,
besteht aus einer Gruppe von 18 befreundeten »Bur-
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schen«. Die Grindungsgedanken vor mehr als 23 Jahren:
neben der Clubgemeinschaftsoziale Projekte im naheren
Umbkreis unterstutzen.

Am 24. September, ein frischer, aber sonniger Sonn-
tagnachmittag, trudelten die Mitglieder mit ihren Fa-
milien, die Gruppe ,Saphir® (mit 8 teilweise schwer Be-
hinderten) aus Hartheim mit ihren Betreuern und ein
Brunnenbauer aus Tanzania am Flugplatzgelande ein.

Nach deroffiziellen BegriiRung und Gefahreneinweisung
durch Gottfried startete Steller Waldemar mit der Fiih-
rung durch den Hangar und verschiedenen Raumlich-
keiten. Die Reaktionen waren Staunen und Begeisterung
Uberdie Vielfalt der Moglichkeiten auf diesem Flugplatz.
Zwei Betreute aus der Gruppe Saphir hatten die Erlaub-
nis ihrer Sachwalter, zu fliegen. Das erste Mal in ihrem
Leben in einem Flugzeug. Das Einsteigen in die Saratoga,



OE-KMW war zwar miihsam, aber kein Problem und so
startete die Maschine Richtung Stiden. Auch die beiden
mitfliegenden Betreuer genossen den tbereine Stunde
Uber den Bergen und Seen des Salzkammergutes dau-
ernden Flug bei tollsten Flugbedingungen.

Zurlick auf der Festwiese, ein tolles Bild. Die Kinder
spielen mit Wurffliegern, kleinen ferngesteuerten Mo-
dellflugzeugen und lassen Drachen steigen. Die Gruppe
Saphir hatessich in der Sonne gemiitlich gemacht und
singt, begleitet von der mitgebrachten Ziehharmoni-
ka. Unser Mann aus Tanzania Uberreichte schlieRlich
als Gastgeschenk zwei handgemachte Trommeln aus
Tanzania.

Im Festzelt zauberte Gerry Leingartner ein tolles Grill-
meni mit allem Drum und Dran. Ja! So sollte ein Sonn-
tag Nachmittag sein- genau so!

Zwei Mutige aus der Clubrunde wagen einen Tandem-
sprung mit dem Fallschirm und plotzlich kursiert der
Fliegervirus. Ein Rundflug nach dem anderen und dann
noch ein besonders Mutiger. Einen Kunstflug mit Rohn
Peter und der Christen Eagle.

Aberdas sollte noch nichtalles sein. Um 20.00 starteten
danndieschnellen Modelljets und Modellflugzeuge. Da
blieb dann ziemlich allen der Mund weit offen stehen,
die Begeisterung war lautstark zu sptiren. Ein wirdiger
Abschluss.

Ich habe an diesem Nachmittag so viel Begeisterung
und Freude in den Gesichtern meiner Freunde und
Bekannten sehen diirfen. Keiner hat sich das traumen
lassen, welche Moglichkeiten es hier gibt und welches
Naturjuwel wir hier direkt in Wels noch haben.

Ein tolles Fest aufeinem tollen Flugplatz—ganz nah!

Danke!
Gottfried Roitner
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#| Mali Losinj mit der OEDBA

beim Vereinsausflug der Weilen Méwe Wels am 29.und 30.8.2008

Schon ldnger war eine Teilnahme am Vereinsausflug
der WMW im Raum gestanden. Nach einigen Termin-
umschichtungen, Flugzeugrochaden und einem
erheblichen VerschleiB an potenziellen Mitfliegern
stand schlieBlich die endgiiltige Besatzung fest:
Markus Eigner und ich (Thomas Mollnhuber) wiirden
die OE-DBA am Nachmittag des 29. August nach
LoSinj fliegen. Endlich wiirden wir die Stirken des
G1000 einmal auf einer ausgedehnten Reise kennen-
lernen dirfen.

Nachdem Markus dankenswerterweise die Route per
Jeppesen FliteStar geplant und den Flieger bereits
vorbereitet hatte, stiegen wir kurz nach 14h ins
Cockpit der (fast) nagelneuen C172SP. Markus sitzt
auf diesem Leg als PIC links, ich werde Funk und
Navigation (ibernehmen. Das Wetter sieht laut
ALPFOR ganz gut aus, wir missen lediglich eine
6/8-Stratocumulus-Schicht iberfliegen, die vom
Salzkammergut bis zum Ennstal mit einer vertikalen
Ausdehnung zwischen 50001t und 8000ft liegen soll.
Nach dem Takeoff in Wels sind wir jedoch bereits
iber Lambach relativ erniichtert: Diese Dunst-
/Wolkendecke erstreckt sich bis weit ins Alpenvor-
land, unterhalb sind die Sichten kaum fliegbar, und

die vertikale Ausdehnung scheint relativ groB zu sein.

Nach

kurzer Beratung entscheiden wir
uns dafiir, das ,Loch vom Dienst” etwa (iber Vockla-
bruck zu nehmen. Von hier aus ist nicht einmal der
Traunstein sichtbar, die Variante untendurch eriibrigt
sich damit. Wir kreisen im Steigflug und testen die
Klettereigenschaften der C172SP (die 2-sitzig gar
nicht so tibel sind). Die Wolkenobergrenze ist weit
hoher als in der ALPFOR-Karte angegeben, wir
machen vorerst einen Level off in FL115. Nun geht es
auf Direktkurs Richtung LOKF, dann nach YESEN.
Uber LOGO stellen wir fest, dass der ALPFOR-Karte
auch hinsichtlich lateraler Ausdehnung der Wolken-

schicht nicht zu trauen ist: anstatt tiber Niederdblarn
aufzuhdren, ist ein Ende der Bewdlkung bis Karnten
nicht abzusehen. Trotzdem genieBen wir zumindest
den schonen Ausblick auf den Grimming.

Auf Reiseflughohe angekommen, habe ich Zeit, die
librige Route ab YESEN ins G1000 zu programmie-
ren. Dabei muss ich feststellen, dass die diversen
VFR-Reporting Points wider besseres Erwarten nicht
in der Datenbank
der Super-Avionik
enthalten sind. Bis
zum Uberflug des
Drautals bin ich
damit beschaftigt,
die fehlenden Way-
points manuell an- |8
hand  der im B
FliteStar Log ange-
gebenen Koordina-
ten einzugeben
und daraus die
Route zu program-
mieren.
das Gerat eindeutig Verbesserungsbedarf (sogar das
(G496 kann das).

Nach YESEN ist VICKY unser néchstes
Zwischenziel. Aufgrund der immer hoher
werdenden  Wolkenschicht — steigen  wir
schlieBlich auf FL135. Eine leichte Riickwind-
komponente beschert uns bei einer TAS von
120 kt eine GS von 130 kt. Der Lotse durch-
kreuzt allerdings unsere Routenpldne und
gibt uns noch ndrdlich von Triest ein
... Heading von 180° ,due to Airspace Restric-
tions®, was auf ein dstliches Umfliegen der
Stadt hinauslauft.

Kurz vor Triest lichten sich die Wolken
endgliltig und wir genieBen den Ausblick
auf die italienische Hafenstadt. Zwischen
UMAG und POREC gelangen wir wieder zuriick auf
unsere urspriingliche Route und diirfen endlich der
landschaftlich wunderschénen Adria 3-Route folgen.
Wir genieBen den Ausblick auf Istriens Westkiiste.
Inzwischen sind wir schon schrittweise auf 6500ft,
dann auf 3000ft gesunken um etwas mehr von der
Kiiste zu sehen.

Nach etwa 2h Flugzeit kommt schlieBlich LDLO in
Sicht. Markus setzt die DBA nach 2h 16min bei 15 kt
Seitenwind sanft auf den kroatischen Boden. Nach
Erledigen der Formalititen holt uns der Sohn

Hier hat e



unseres Zimmervermieters ab und bringt uns in die
,Pansion Veli LoSinj“. Wir beziehen das Zimmer,
erkunden den Hafen, stirken uns und treffen die
bereits am Vormittag angereiste WMW-Gruppe. Den
Abend lassen wir im Ortszentrum von Veli Losinj
ausklingen.

Am néchsten Morgen testen wir den Strand und
erholen uns von den Strapazen der Reise. Gegen 16
Uhr kommen wir
wieder am Flugplatz
an, geben unseren
Flugplan auf und
checken  unseren
Flieger. Beim Riick-
flug sind die Rollen
vertauscht: Ich flie-
ge links als PIC,
Markus am rechten
Sitz navigiert und
funkt.

Am Rollhalt lasst
uns der Controller

etwa 10 Minuten lang warten, da er offenbar auf eine
Bestétigung unseres Flugplanes wartet. Hinter uns
bildet sich eine Schlange der WMW-Flotte,
bestehend aus OE-ATA, D-KGTA, OE-ANZ und
D-MOMT. Erst als wir einen Sightseeing-Flug iiber
Veli LoSinj beantragen, diirfen wir starten. In 1000ft
GND fliegen wir in Richtung unseres Urlaubsortes
und fotografieren was das Zeug hélt. Nach Ende der
Fotosession nehmen wir Direktkurs Richtung CRE
und steigen auf 2000ft. Die Insel Cres gleicht aus der
Vogelperspektive einer Wiisten-
landschaft.

Von CRE geht es direkt nach

PLOMIN, wir setzen unseren

Steigflug fort. Schon bald wird

klar, dass wir aufgrund der
Wetterbedingungen in Slowenien
wieder ,on top“ fliegen werden.
Zwar lieBe die Wolkenuntergren-
ze einen Flug unterhalb zu, wir
ziehen jedoch die bequemere
Variante  vor. Ab  GIRDA
(Borderpoint Kroatien/Slowenien)
liegen unter uns dichte SC-
Schichten.

Von GIRDA fliegen wir via RAZDRTO wieder nach
YESEN. Leider haben wir in 9500ft einen Gegenwind
von 30kt (GS ca. 90kt), trotzdem genieBen wir den

Flug (iber den Wolken. Und exakt an der Grenze
zwischen Osterreich und Slowenien lichtet sich die
Wolkendecke, die Alpen liegen jedoch teilweise in
Dunst. In 9500ft (iberfliegen wir den Alpenhaupt-
kamm und beginnen etwas nérdlich von LOGO
unseren Sinkflug. Da wir ja im Reiseflug etwas Zeit
hatten nutzen wir die Lean Assist-Funktion des
G1000. Sauber geleant verbraucht die C172 in
unserer Reiseflughdhe bei 2450 rpm gut 8 Gal/h,
umgerechnet also ca. 30l/h.

Unerwartet spektakuldr wird dann der Sinkflug ab
dem Prielmassiv. Das Alpenvorland liegt in einem
dicht anmutenden Dunst-/Wolkensee, der uns
vorerst etwas verunsichert. Schnell stellt sich jedoch
heraus, dass die Erdsicht problemlos gegeben ist
und sich der beeindruckende Anblick aus groBer
Hohe wohl aufgrund des tiefen Sonnenstandes
ergeben hat. Gegen 1915 loc setzen wir bei bestem
Wetter nach 2h 30 min wieder im heimatlichen
LOLW auf.

Fazit: Die Adriakiiste ist ein faszinierendes Flugziel,
Veli LoSinj besticht besonders durch sein Flair und
den dort sanft betriebenen Tourismus. Die OE-DBA
schldgt sich inshesondere durch das G1000 und den
Autopiloten hervorragend als Reiseflugzeug. Zu
beachten sind allerdings die gegeniiber der OE-DVE
geminderte Zuladung (vollgetankt ist die DBA ein
3-Sitzer) und die liickenhafte Database hinsichtlich
der VFR-Reporting Points.

Noch mehr Bilder und Hintergrundinformationen
findet ihr im WMW-

Nachts _.
inVell LHSI-"J

Internetforum bei den Reiseberichten unter der
Adresse http://forum.wmw.at

© Thomas Mollnhuber, Markus Eigner 09/2008
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Dubrovnik, ganz kurz:

Die Stadt Dubrovnikliegtim Sii-
den Kroatiens an der Adriaki-
ste, etwa 1000 km sudlich von
Wien. Die Stadt wird aufgrund

ihrer kulturellen Bedeutung
und der jahrhundertelangen
politischen Sonderstellung oft
auch als ,Perle der Adria“ be-
zeichnet.
Dubrovnikisteinederschonsten
Stadte des gesamten Mittel-
meerraumes und somit ein
Zentrum des Fremdenverkehrs.
Die Altstadt ist autofrei und
steht seit 1979 auf der Liste des
UNESCO-Weltkulturerbes. Die
Stadtmauern von Dubrovnik
sind 1940 Meter lang sowie bis
zu sechs Meter breit und (gegen
eine Gebiihr von 50 Kuna) kom-
plett begehbar.

weitere Infos bei Wikipedia

Dubrovnik, e
die ,Perle ¥
der Adria” g
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29. August, 15:30 Uhr. Ich sitze an meinem Schreibtisch und bin eben mit ei-
nerverspateten Mittagspizza fertig, als das Handy lautet: ,,Julian Rachlin hier,
hallo Herr Weinberger*

,GriiR Gott Herr Rachlin, was fiir eine Uberraschung — was kann ich fiir Sie
tun?*

Julian Rachlin zahlt international zu den besten Geigern und bendétigte fir
sein Festival in Dubrovnik einen Konzerfligel. Die groRartige Martha Agerich,
Thomas Hampson, Roger Moore, John Malkovich uvm. stiinden auf dem Pro-
gramm. So transportierten wir also einen Bosendorfer Konzertfliigel in den
»Rektorenpalast®von Dubrovnik.

Zur Halbzeit des Festivals, wurde ein Servicetermin vereinbart. Da ich kiirz-
lich mit der KMV in Zadar war, plante ich zundchst, wieder damit zu fliegen
—istja nicht mehr so weit. Dachte ich. Tatsachlich ist es nach Dubrovnik eine
ordentliche Ecke weiter. Deshalb habe ich mich kurzerhand entschlossen, auf
die schnellere OE-KLS umzuschulen. Einziehfahrwerk, Turbo und Verstellprop
—da geht was weiter! Auf meinen Aufruf im Forum haben sich zwei Kollegen,
Horst Viechtbauer und Alois Teufelauer, als Mitflieger gemeldet. Die Umschu-
lung habe ich mit Willi Stiebler und Bidi gemacht.

Die Routenplanung war einfach: schnurgerade tiber Slowenien, Bosnien-Her-
zegowina, Kroatien nach Dubrovnik: LOLW —RADLY —PODET - DEVUL—-MSR -
LDDU. 148° bis 154° - also 382 NM fast die Diretissima. Geplante Flugzeit 2:45



Am 10. September ging’s also am Vormittag los. Wir hatten folgendes ausgemacht: Ich fliege runter, Alois funkt. Alois
fliegt nach Zadar zum Tanken, Horst funkt. Horst fliegt Zadar - Wels, ich funke.

Das Wetter war wolkenlos, aber dunstig. In FL 115 flogen wir bis DEVUL. Dort bekamen wir nicht den geplanten way-
point MSR sondern einen Punkt NERRA, ca. 20 NM von MSR an der Kiiste. Der Punkt bringt einem schon fast auf das
runway heading Piste 12. Horst schlug vor, einen simulated ILS approach zu fliegen. Mal was Neues — sehr lehrreich.
Nach 2:40 setzten wir in LDDU auf.

Dann gleich ins Hotel und anschlieRend in den architekto-
nisch aullergewohnlichen Rektorenpalast zum Fliigel, den
ich fur das abendliche Konzert vorbereite. Zwischenzeitlich
hatten wir die Moglichkeit, die ,,Stadt aus Stein“ zu besich-
tigen — sehr beeindruckend... Eine kleine Geschichte zum
Rektorenpalast: Hier, in volliger Abschirmung von Familie
und AulBenwelt flihrte im Mittelalter ein Adliger der Stadt
jeweils nur fiir einen Monat die Regierungsgeschafte. (War’
das nichtauch mal was fiir uns?)

Und dann das Konzert am Abend: Mir wurde ein Platz in der
ersten Reihe, neben 007 Sir Roger Moore, der am Vorabend
Mozart Briefe gelesen hatte, zugeteilt. Julian Rachlin spielte
zuerst ein Schostakovich Sonate, Itamar Golan am Bdsen-
dorfer Fliigel, nach der Pause folgten zwei Werke des Kom-
ponisten Alberto Iglsias, wobei John Malkovich eine Sprech-
rolle im Rahmen des letzten Stiickes hatte. Drei Meter vor
mir. Wahnsinn - die Aura dieses Mannes.

Am nachsten Morgen Meer und die Sonne noch einmal ge-
nielen, ein Rundgang auf der Stadtmauer und am Nach-
mittag zum Flughafen. Flugplan, zahlen und auf nach Zadar
zum Tanken. Ein Flug Giberdie Kornaten, ich sitze in der zwei-
ten Reihe und kann endlich mal den Ausblick alleine — Alois
fliegt und Horst funkt. In Zadar tanken, Flugplan aufgeben
und zahlen.

Nun fliegt Horst den leg LDZD — LOLW, und ich sitze rechts.
Der Wind ist gegen uns und das MET briefing von Zadar
zeigte noch starkeren NW-Wind in FL 150. Drum flogen wir
wiederum nicht zu hoch in FL 105, standig mit einem Auge
aufdie Ankunftszeit. Das GPS zeigte leider permanent 20:20.
Die Hoffnung aufzuholen, zerbrdselte im Wind. Als wir wie-
der in Osterreich angekommen waren, war klar, dass wir
Wels nicht mehr vor 20:00 Uhr erreichen konnten. Deshalb
requestete ich die NVFR Clearance bei Graz Radarund devert
to alternate Linz. Alles kein Problem. Allerdings liefSen uns
die Controller bis zum Ennstal nicht sinken, erst beim groR-
en Priel erhielten wir nach 2x Nachfragen die Freigabe zum
Sinken aufyooo0 ft. Anflug in Linz dann auf die 09 — LT 20:20.

Fazit: Dubrovnik ist als Weltkulturerbe eine fantastisch schone Stadt und war der Hohepunkt meiner Flugsaison. Viel-
leichtist es die Destination fiir unseren Vereinsausflug 2009?

Bruno Weinberger

Weitere Informationen www.rachlinandfriends.com
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Flugzeug und Handy

Autofahren und telefonieren ohne Freisprechanlage ist
verboten. Telefonieren in Passagierflugzeugen auch.
Am Hallenvorfeld, beim AuBencheck, bei der Flugvor-
bereitung und am Segelflugstart nicht ausgesprochen
verboten, aber héchst geféhrlich, denn auch hier wird
man von seiner urspringlichen Tatigkeit abgelenkt.
Also Handy aus bei diesen Tatigkeiten!

Denken wir daran, bevor ein schlimmer Unfall passiert!
Josef Ecker

Das traditionelle Kraftemessen der befreundeten Segel-
4-Nationen- fliegervereine Ried/Kirchheim, Flugring Salzburg, Kirch-
Ziellandewettbewerb dorf am Inn und Wels fand diesmal in Bayern statt. Die

Anreise erfolgte zweimal, da der erste Termin vom 13.

September wetterbedingt auf den 27. September ver-

. F . schoben werden musste. Der kraftige, boige Ostwind
» ; . machtedie Durchfiihrung der Veranstaltung unmaoglich.

Beim zweiten Anlauf riickten wir mit einer verkleinerten

Mannschaft an. Acht Piloten stellten sich der Heraus-

forderung. Karl Matzinger konnte als bester Welser im

Einzelbewerb iberzeugen. Den Mannschaftspokal ge-

wannen die Hausherren vor den Salzburgern. Unser

Viererteam mit Karl Matzinger, Franz Griinbeck, Walter

Kruml und Herbert Schwarz landete ebenfalls am Sto-

ckerl. Im nachsten Herbst liegt die Ausrichtung wieder

in unseren Handen. Da wollen wir den Siegerpokal dann
nach Wels holen!

Pachterwechsel im Airtreff

Die Familie Franz Weitenthaler ibernahm das Air-Treff Restaurant am Flugplatz Wels.
Wir freuen uns wieder auf gut biirgerliche Kiiche, sowie monatliche Aktionen.

Wildwochen von 3. November bis 23. November 2008.( Reh, Hirsch, Hase)
Wir bieten fiir Sie an:

Geburtstagsfeiern - Firmenfeiern - Taufen - Begrabnisse
flir bis zu 80 Personen
Bitte fiir Weihnachtsfeiern rechtzeitig reservieren.
Anfragen: Tel.: 07242/210298 - Fax.: 07242/210298 - Handy: 0664/9226133
Offnungszeiten:
Mo. - Di.von 9.00 Uhr bis 24.00 Uhr
Do.—So.von 9.00 Uhr bis 24.00 Uhr
Mi. Ruhetag!
Familie Weitenthaler und das Team freuen sich auflhren Besuch!




Technikmuseum in Speyer

Die einzige Boeing 747 der Welt aulRerhalb
eines Flughafens, die Plattform ist auf 16 m
Haohe.
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.. Ab jetzt ist Sightseeing angesagt. Wir wollen in das
Technikmuseum Speyer. Um 1146 UTC heben wir ab und
landen um 1231 UTC in Speyer (EDRY).

Der Platz liegt direkt neben dem Technikmuseum. Mein
Begleiter Michi, der seine Kamera nie aus der Hand legt,
bringt den Finger nicht mehr vom Ausldser weg. Die Bo-
eing 747, die auf einem Riesengestell montiert ist, ist
schon von weitem zu sehen und eine Menge anderer Flie-
gerauflerdem. Das muss man sich einfach geben.

R &
_J
Final Speyer, der Wind dnderte standig die Richtung, 20m vor
dem Aufsetzen meinte der Tirmer er dreht nun die Landerich-
tung, ich diirfte ruhig durchstarten, aber meine erste Riicken-

windlandung gelingt (wurde eine lange Landung). Links zieht
schon die B747 am Dom vorbei ...

Erst mal Besichtigung im Technikmuseum. Nach Sins-
heim wollten wir auch noch, dieses Technikmuseum und
dasin Speyergehoren zusammen. Jede Menge Flugzeuge,
man kann sich das alles gar nicht merken.

Die Abmessungen der Antonov sind gewaltig, im Laderaum sind
zwei Kranbahnen montiert, da fiihIt man sich richtig klein

Wir machen Gott sei Dank in Sinsheim einen Segelflie-
gerplatz ausfindig und erreichen den Platz Sinsheim te-
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lefonisch. Schon, dass die Dimona ein Motorsegler ist, wir
dirfen rein (wir waren sonst im Segelflug gelandet, war
unser Angebot am Telefon). 19 Minuten Flugzeit liegen
die beiden Pldtze auseinander. Was ich nicht wusste, dass
der Platz genauso nahe am Technikmuseum liegt wie der
in Speyer.

Um 16:59 Uhr UTC landen wir. Die Sinsheimer sind Segel-
flieger, die auch schon mal in Scharnstein geflogen sind.
Hierist man unter Freunden. Man kommtsich schnell na-
herund ein Zimmerim Hotel Griiner Baum um 35 EUR ist
auch schnell gefunden. Treffer!
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Vom Museumsdach starten die Concorde und die TU 144

Vom Hotel geht es am nachsten Morgen zu Ful3 zum
Platz, wir verstauen unser Zeugs im Flieger und es geht
hinlberin das Museum.

Dieses Museum allein wdre schon eine Destination fir
technikverliebte Flieger! Die Concorde und die Tupolew
144 sind hier hintereinander in Startposition montiert.
Neben den vielen Flugzeugen und Hubschraubern gibt es
eine Unmenge von toll restaurierten Automobilen, Trak-
toren, Loks, Panzern, Motorradern und die grof3te Rolls
- Royce Sammlung Europas. Einen ganzen Tag allein fiir
Sinsheim einzuplanen ware kein Fehler.



Sieht majestatisch aus, der schnellste Verkehrsflieger aller
Zeiten

Maybach, nur einer dieser tollen Oldtimer wiirde mir
schon reichen. Vom Ferrari bis zu den amerikanischen
Dreamcars, die automobile Phantasie ist scheinbar gren-
zenlos.

Fiihrermercedes, kam beim Einmarsch nach Osterreich zum
Einsatz

Ein paar Runden zum Abschied tiber dem Gelande und ab
nach Osterreich.

Meine Zwillinge haben heute Geburtstag, also mochte
ich auch noch zu einer christlichen Zeit eintreffen. Die
Reise geht tiber die Schwabische Alb mitihrem beeindru-
ckenden Landschaftsbild nach Hause.
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WEINBERGER

Klaviere fiirs Leben

Wir vermieten

Klaviere fiir Anfiinger zum Ausprobieren und Kennenlernen

Wir verkaufen

Fliigel und Pianos fiirs Leben Gebrauchtklaviere, die uns ins Netz gehen

Unser Service

Wir stimmen, intonieren, reparieren, transportieren ... Ihr Klavier

Wir vermieten

Konzertinstrumente fiir Meisterhdnde fiir Ihre Veranstaltung

Fliegerkolleginnen und -kollegen
geniefSen Sonderkonditionen im Klavierhaus Weinberger in Enns

Klavierhaus Weinberger
A-4470 Enns - BrucknerstrafSe 21 - Telefon 0 72 23/860 84-0 - Fax Dw 20
www.weinberger.net
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Pure Performance

Absolute Precision

L
unlimited air racing, reno, nevada.
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Skyracer
Der automatische Chronograph mit exklusivem Anzeigemechanismus der gemessenen
Zeiten auf einem einzigen Zihler. Offiziell COSC-zertifizierter Chronometer.
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