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Prasident Ing. Ecker Josef
Fliegerclub WeiBe Méwe Wels

Liebes Clubmitglied!
Liebe Freundin und lieber Freund der WeiBen Méwe und des Flugplatzes Wels!

2011 war ein Jahr ohne GroBveranstaltungen auf unserem schénen Flugplatz. Die Pause haben wir uns
redlich verdient, nach den anstrengenden Veranstaltungsjahren 2008, 2009 und 2010.

2011 haben wir mit vollem Elan fiir den Erhalt des Flugplatzes in seiner vertraglich festgelegten Form
gekampft. Um unsere Mitglieder auf den aktuellen Stand zu bringen, gab es am 30. September eine gut
besuchte Info-Veranstaltung. An dieser Stelle bitte ich, gemeinsam mit dem gesamten Vorstand, um Ver-
standnis, dass nicht alle Fakten immer sofort weiterverbreitet werden kdnnen.

2011 gibt es nur eine Printausgebe des Cumulus. Durch das Medium Internet ist es uns mdglich, Berichte
und Neuigkeiten viel schneller zu verbreiten, als durch die Vereinszeitschrift.

Fur 2012 gibt es eine Neuerung fiir die WeiBe Méwe Wels. Endlich werden Ausweise fiir unsere Mit-
glieder ausgegeben. Damit verbunden ist eine Zutrittsberechtigung. Die Ausweise sind ab 2012 im Flug-
platzbereich sichtbar zu tragen. Fiir Fragen steht unser Betriebsleiter DI Peter Rohn zu Verfiigung (siehe
auch Infos auf Seite 33).

In der Woche vom 14. 08. bis 19. 08. 2012 werden die Osterreichischen Staatsmeisterschaften im Fall-
schirmsprung von der UNION Linz am Flugplatz Wels organisiert und ausgetragen. Dies unterstreicht
einmal mehr unsere Bedeutung als Flugsportzentrum!

2012 wird im Segelflug erstmals ein Jugendkurs abgehalten. Dank der neuen Schleppwinde ist ein Preis
von Euro 850,-- fiir den Kurs fiir 15- bis 19-jahrige méglich. Wir brauchen Nachwuchs!

Wir haben auch heuer wieder an der Messe ,Gesund Leben" mit einem schénen Stand teilgenommen.
Schwerpunkt unseres Standes war diesmal der Segelflug. Ausgestellt war die neue Winde und der Twin
Astir. Dem Organisationsteam herzlichen Dank fiir die Mihe und die Ideen zur Gestaltung des Messe-
standes.

Mich freut es sehr, dass 2011 bis auf kleinere Schaden unfallfrei verlaufen ist. Danke an alle Piloten, die so
verantwortungsvoll und sicher geflogen sind. Fiir 2012 wiinsche ich uns allen einen ebenso erfolgreiche
Flugsaison.

Im Namen aller Mitglieder und des Vorstandes bedanke ich mich bei unseren Angestellten fiir die gute
Zusammenarbeit.

Frohe Weihnachten und ein gutes neues Jahr wiinscht
herzlich

Ing. Josef Ecker

Président der WMW



Neue Vorstandsmitglieder
stellen sich vor

or der Generalversammlung vom 11. Méarz 2011 haben  deshalb neu zu besetzen. Der Vorstand hat folgende neue Mit-
Geschéftsfilhrer (Roman Aschl), drei Vize-Prisidenten  glieder in den Vorstand kooptiert: Brigitte StrauB als Vize-Pra-
(Bruno Weinberger, Alfred Schneckenreither, Gottfried Ro-  sidentin, Max Hofmann als Vizeprasidenten. Andreas Grosch
itner) und der Finanzreferent (Mag. Thomas Molinhuber) ihre  als Geschéaftsfiihrer und Walter Koll als Finanzreferenten. Die
Funktionen zurtickgelegt. Drei Positionen im Vorstand waren  neuen Vorstandsmitglieder stellen sich in diesem Cumulus vor.
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Freitag, 13. 07. 2012

15:00  Nostalgie-Rundflug 40 min.
16:00  Nostalgie-Rundflug 40 min.
17:00  Nostalgie-Rundflug 40 min.

Samstag, 14. 07. 2012

10:00  Nostalgie-Rundflug 40 min.
11:00  Nostalgie-Rundflug 40 min.
14:00  Nostalgie-Rundflug 40 min.
15:00  Nostalgie-Rundflug 40 min.
16:00  Nostalgie-Rundflug 40 min.

Sonntag, 15. 07. 2012

10:00  Nostalgie-Rundflug 40 min.
11:00  Nostalgie-Rundflug 40 min.
14:00  Nostalgie-Rundflug 40 min.
15:00  Nostalgie-Rundflug 40 min.
Preis

Preis pro Person EUR 195,--
Buchung

WeiBe Méwe Wels

Email: office@wmw.at

Tel.: +43/7242/26499-10
Hinweis

Min. 1 Stunde vor gebuchten Abflug
Checkin, VIP-Parkplatz
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Der Fliegerclub WeiBe Mowe Wels
ladt alle seine Mitglieder zur

ordentlichen Generalversammiung

recht herzlich ein

Zeit:
Freitag, 09. 03. 2012
Beginn:

18.30 Uhr
Wenn satzungsgemaB weniger als die Halfte der Mit-

glieder anwesend sind, neuerlicher Beginn: 19:00 Uhr

Ort:
Gasthaus Waldschénke,
RoithenstraBe 2, 4600 Wels

Tagesordnung:
1) BegriiBung
2) Bericht des Prasidenten
3) Rechenschaftsberichte:
a) Motorflug | b) Segelflug
c) Fallschirmsprung | d) Modellflug
e) Ultraleicht/Experimental
4) Bericht des Vorsitzenden des Flugplatzbetriebsausschusses
5) Bericht des Finanzreferenten
6) Bericht der Kassapriifer und Antrag auf
Entlastung des Vorstandes
7) Behandlung eingebrachter Antrage
8) Ehrungen
9) Allfalliges

Wir freuen uns auf eine konstruktive und informative Generalversammlung
und erwarten lhre verlassliche Teilnahme

Fir den Vorstand
Ing. Josef Ecker
Prasident

Wels, ZVR-Zahl: 27828917



Brigitte StrauB
Vizeprasidentin WeiBe Méwe Wels

Liebe Fliegerfreunde,
liebe Vereinsmitglieder der WeiBen Méwe!

Sie werden sich fragen, was macht eine Frau, die weder einen Pilotenschein noch eine Springer-
lizenz besitzt, im Vereinsvorstand der WeiBen Méwe?

Mein verstorbener Mann war Jahrzehnte begeisterter Motorflieger und Vereinsmitglied der Weien
Méwe. Ich habe ihn oftmals begleitet und durfte die Schonheit des Welser Flugplatzes mit seiner
reichen Flora und Fauna schon vor vielen Jahren kennen lernen. Mein Antrieb und mein Bemiihen
ist, mit aller Kraft mit zu helfen, das Flugplatzareal im jetzigen AusmaB zu erhalten und eine Zer-
stérung durch die Errichtung eines Betriebsbaugebietes zu verhindern.

Nattrlich brauchen wir die Wirtschaft und Betriebe, die Arbeitsplatze schaffen, damit die Infra-
struktur und unser Lebensstandard durch Steuern und Abgaben erhalten bleibt. Aber muss des-
halb das letzte Stiick der Welser Heide fiir immer weichen?

Zurzeit sind 25 Hektar Grund vom Flugplatzgelande als Betriebsbaugebiet angedacht. Mit einiger
Bemihung kénnte sicherlich ein anderes gleichwertiges Grundstiick auf dem Stadtgebiet von
Wels, eventuell mit weiteren Ausdehnungsmdglichkeiten gefunden werden.

Muss dafur ein Paradies, wie der Welser Flugplatz eines ist, fiir immer und unwiderruflich zerstort
werden? Soll die Heimat seltener Vogel wie dem GroBen Brachvogel, der Lerche, des Kiebitz,
sowie der Lebensraum vieler seltener Pflanzen und Insekten, einem Betriebsbaugebiet weichen?

Nachdem Flora und Fauna sich nicht wehren kénnen, ist meine Bitte an die Stadtviter, die Vertre-
ter aller Parteien im Stadtrat, die interessierten Wirtschaftstreibenden und an die Betreibergesell-
schaft, fir die Errichtung des Betriebsbaugebietes einen anderen Standort zu suchen.

Ich bin mir sicher, es werden Ihnen auch die nachsten und liberndchsten Generationen danken,
wenn dieses wertvolle Geldnde des Flugplatzes Wels, welches vom Naturschutzbund Ober-
Osterreich, dem WWF und Professor Dr. Létsch als schiitzenswert eingestuft wurde, im jetzigen
FlachenausmaB erhalten bleibt.

Ich wiinsche lhnen allen ein frohes, gliickliches Weihnachtsfest und einen guten Rutsch ins neue
Jahr

Ihre Brigitte StrauB
Vizeprasidentin WeiBe Méwe Wels
Geschéftsleitung Fa. Fronius
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Président des OEAeC Landesverband O.0.

Lebenslauf:

Geboren in Vocklabruck, Jahrgang 1954
Ausbildung:

Nach Volksschule und Unterstufe Bundes-
gymnasium Vécklabruck Besuch der HTBL
Pinkafeld Fachrichtung Maschinenbau /Ins-
tallationstechnik

Matura 1973

Grundwehrdienst 1973/1974

Studium der Energie- und Verfahrenstech-
nik 1974 — 1980 an der Technischen Uni-
versitét Berlin.

Von 1977 bis 1980 Tutor am Hermann-
Rietschel-Institut fir Warme und Klimatech-
nik der TU Berlin.

1980 bis 1984
unselbstéandig erwerbstatig in Ingenieurbi-
ros in Berlin und Salzburg.

Seit 1984

selbsténdige Tatigkeit mit eigenem Inge-
nieurburo fur technische Gebaudeausrus-
tung.

Von 1994 bis 2006
Abgeordneter zum Nationalrat

Fliegerische Laufbahn:

PPL 1989 in LOLS
IFR 1991 in LOWS
CPL Gew. Klasse C/ IFR 1992 in LOWL
GPL 2003 in LOLS

Seit 1999 Prasident des OEAeC Landes-
verband O.0.

DI Max Hofmann

Vizeprasident der WeiBen Méwe

Seit 2011 Vizeprasident der WeiBen Méwe
Wels

Warum ich mich fiir die WeiBen Méwe
Wels engagiere:

Der Flugplatz Wels ist fiir mich etwas ganz
Besonderes und soll dies auch in Zukunft
bleiben.

Ein Flugplatz, der zur Austibung samtlicher
Flugsportarten bestimmt ist, gleichzeitig
ein offentlicher Zivilflugplatz und der letzte
Lebensraum fiir einige seltene Tiere und
Pflanzen ist, stellt in seiner Form eine &ster-
reich-, ja europaweit einzigartige Symbiose
von Fliegen und Natur dar.

Fr mich ist jedenfalls klar, dass es dieses
letzte Prozent der urspriinglich weit aus-
gedehnten Welser Heide nicht mehr gabe,
wére da nicht unser Flugplatz. Es mutet
AuBenstehende anfanglich eigenartig an,
dass gerade ein Flugplatz wie der Flug-
platz Wels zum Rickzugsgebiet seltener
und vom Aussterben bedrohter Tiere und
Pflanzen wurde. Bei einer genaueren Be-
trachtung wird einem dies jedoch klar, wa-
rum die Fauna und Flora dieses Gebietes
diese Entwicklung genommen hat. Prof. Dr.
Loétsch hat sich nicht von ungefahr 6ffentlich
dazu geduBert, dass der Flugplatz in seiner
Gesamtheit erhalten werden muss, da eine
Umwidmung und betriebliche Nutzung von
Teilflachen die Natur in ihrer bestehenden
Form nicht verkraften wiirde. Den angesie-
delten Tieren und Pflanzen kann man keine
Wegweiser aufstellen, um ihnen auf diese
Art nahezulegen, dass sie auf irgendwelche
zugewiesenen Ersatzflichen ausweichen
sollen.

Im duBersten MaBe befremdend empfinde
ich, dass seitens der lokalen Politik eigene
Versdumnisse bei der Sicherung der Fla-
chen fiur Betriebsansiedelung durch eine
Umwidmung von Flugplatzareal kompen-
siert werden sollen. Bestehende Vertrage
wurden geprift, ob sie nicht auszuhebeln
sind. Drohungen wurden gegentiber Pilo-
ten ausgesprochen. Zeitungsberichte wur-
den lanciert, wonach die Umwidmung einer
Teilflache eine beschlossene Sache sei und
demnéchst mit den Betriebsansiedelungen
zu rechnen ware. Tausende Arbeitsplatze
wurden in Aussicht gestellt, obwohl jedem
klar war, dass es im Wesentlichen um die
Ubersiedelung eines Betriebes handelt und
auf dem alten Standort Lager errichtet wer-
den sollten.

Ein neuerliches Projekt wurde entwickelt,
bei dem alle Beteiligten — also auch der
Flugplatzhalter WeiBe Méwe — eingebun-
den werden sollten. Der Termin, der bei
Landeshauptmann Dr. Puhringer fir die
Vorlage dieses abgestimmten Projektes fi-
xiert wurde, verstrich. Einmal mehr wurde
die WMW mit einem Projekt konfrontiert,
das die vertraglich festgelegte Ausiibung
samtlicher Flugsportarten verunmdéglichen
wirde. Einen Fallschirmspringerkreis gibt
es bei diesem Projekt nicht mehr. Segelflie-
gen mit Windenstarts ware im Parallelbe-
trieb mit der Hauptpiste nicht mehr méglich,
weil nach diesem Projekt der Abstand zwi-
schen Graspiste und Hauptpiste zu gering
wére. Von den Kosten abgesehen wiirde
eine Kompensation der Windenstarts durch
Flugzeugschlepps und die damit verbunde-
nen Schallemissionen die Herren Biirger-
meister und Wirtschaftstadtrat von Wels



offensichtlich nicht stéren. Der begriindete
Hinweis, dass die Sicherheit des Fliegens
mit diesem Projekt reduziert werden wiirde,
wird damit abgetan, dass sich dies organi-
satorisch regeln lassen wird.

Dass es fur ein derartiges Projekt keine Zu-
stimmung geben kann, versteht sich von
alleine.

Der Anfang dieses Jahres vom Prasidenten
der WeiBen Méwe Wels, Sepp Ecker, an
mich gerichtete Frage, ob ich ihn bei seiner
Arbeit unterstiitzen und im Vorstand mit-
machen wiirde, konnte und wollte ich keine
Absage erteilen. Meine bisherigen Erfah-

rungen im Vorstand der WMW bestétigen
mir die Richtigkeit meiner Entscheidung.
An dieser Stelle erlaube ich mir, dem Pra-
sidenten meine ungeteilte Anerkennung
auszusprechen. Ohne sein zielorientiertes,
umsichtiges Handeln und seinen unermud-
lichen Einsatz ware es um den Fortbestand
des Flugplatzes in seiner derzeitigen Form
wahrscheinlich schlecht bestellt.

Den Kollegen und Frau Brigitte StrauB3 dan-
ke ich fir die bisher sehr gute und freund-
schaftliche Zusammenarbeit im Vorstand.

Als unverbesserlicher Optimist rechne ich
damit, dass die WeiBe Mowe Wels mit

ihrem Flugplatz — dem oberdsterreichi-
schen Flugsportzentrum — einer guten Zu-
kunft entgegen geht.

Trotz der eigenartig anmutenden Verhal-
tensweise und versuchter Einflussnahme
mancher Personen, die das Flugplatzareal
lieber heute als morgen zubetonieren wiir-
den, habe ich den Glauben an die Rechts-
staatlichkeit und an die Grundprinzipien
einer funktionierenden Demokratie nicht
verloren.

Gliick ab — gut Land
Euer
Max Hofmann

RRE),

www.vkb-bank.at

4601 Wels, Kaiser-Josef-Platz 47
Telefon +43 7242 617 21
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Unabhangig ist, wer die Wahl hat. Und eine Bank, die die besten
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VKB-Bank - Osterreichs unabhangige Bank - Lésungen, die perfekt
zu Ihrem ganz personlichen Geschmack passen. Damit Sie |hr Veran-
lagungsziel ohne Umwege erreichen kénnen|

* Quelle: Ranking der Top 1000 Banken
im aktuellen Fachmagazin ,The Banker*.

Marketingmitteilung: Diese Information ist unverbindlich und stellt weder eine Anlageempfehlung noch ein Angebot dar.

VKB

OSTERREICHS UNABHANGIGE BANK

GERLINDE
KALTENBRUNNER

Profibergsteigerin

BANK

...... AUSTRIAN
oY WINGS

Osterreichs Luftfahrtmagazin

www.austrianwings.info



Cumulus: Seit wann fliegst Du und wie
lange bist Du schon Mitglied bei der Wei-
Ben Méwe?

Ich bin seit 1997 Mitglied bei der WeiBen
Mowe. Damals begann ich mit dem Segel-
fliegen, machte kurz darauf den PPL-E und
2 Jahre spéter den vollwertigen PPL. Am
liebsten fliege ich mit den Katanas und der
ATA. Néchstes Jahr im Friihling méchte ich
auch noch die Schleppberechtigung ma-
chen.

Cumulus: Seit Friihjahr 2011 bist Du Ge-
schéftsfiihrer der WMW. Warum hast Du
dieses Ehrenamt angenommen?

Auf Grund des Riicktritts einiger Vorstands-
mitglieder wurde ich gefragt ob ich Interes-
se hatte, im Vorstand mitzuwirken. Da ich
ja schon seit Jahren im Hintergrund fiir den
Verein gearbeitet habe (Erstellung der neu-
en WMW-Webseite, Erstellung der Welser-
Flugtage-Webseite, Programmierung der
Petition usw.) bedurfte es nur einer kurzen
Bedenkzeit, hier zuzustimmen. Ich habe mir
als eines meiner Ziele gesetzt, im Verein
mein Know How einzubringen (egal ob in-
nen oder nach auBen) und das ist mit dem
jetzigen Team maoglich.

Ich finde es einfach schade, dass es nach
wie vor Leute im Verein und auch auBerhalb
gibt, die nichts anderes versuchen, als Un-
ruhe zu stiften und ganz egal wie und was
Vorstandsmitglieder und engagierte Helfer
machen, und ganz egal wie etwas lauft, dies
prinzipiell schlecht reden und alles besser
wissen. Geht es aber ans Mitarbeiten, dem
Verein dienlich zu sein oder einfach das

Andreas Grosch
Geschéftsfiihrer WeiBe Méwe Wels

Vereinsleben zu fordern, dann sind genau
diese Leute weit und breit nicht mehr zu se-
hen. Die Arbeit bleibt immer wieder an den-
selben wenigen Mitgliedern hingen (siehe
Flugtage, Messen, Offentlichkeitsarbeiten
)

Daher mein Aufruf: Wir sollten uns auf das
Wesentliche besinnen, namlich unser Hob-
by und unseren Verein als Ganzes und auch
nicht vergessen, dass dies alles ehrenamt-
lich ist!

Cumulus: Wie geht Deine Frau damit um,
dass Du Dich in dieser Intensitét fiir den
Verein engagierst?

Ich habe, zum Gliick, eine sehr verstandnis-
volle Frau was mein Hobby betrifft. Mitflie-
gen hat sie zwar gar nicht gerne (zumindest
nicht mit mir) aber sie vergénnt mir meine
Leidenschaft zur Fliegerei und auch meine
Freude, mich fiir den Verein einzusetzen.

Cumulus: Wie gehst Du an Deine Aufga-
ben heran?

Ich versuche, immer alles rasch und ge-
wissenhaft zu erledigen. Vieles geht mir
manchmal trotzdem noch zu langsam. Das
ist aber leider bei ehrenamtlichen Tatigkei-
ten so. Man muss ja schlieBlich auch noch
Zeit haben, als Selbststéandiger Geld zu
verdienen.

Cumulus: Hast Du besondere Ziele, Wiin-
sche, Pldne?

Ja, einige! Ich méchte, an der bereits von
Bruno Weinberger begonnenen Geschfts-

ordnung weiterarbeiten und diese fertigs-
tellen. Der Aufwand dafiir ist enorm. Ich
hoffe, dass in den Wintermonaten etwas
mehr Zeit bleibt, hier weiter zu arbeiten.
Unterstlitzung wurde mir bereits von unse-
rem Finanzreferenten Walter Koll zugesagt.
Dieses Regelwerk, als Erweiterung und
Verfeinerung der Vereinsstatuten gedacht,
wiirde einiges Handeln im Vorstand und
den Sektionen erleichtern.

Cumulus: Was hast Du in der letzten Zeit
bereits erledigt?

Zurzeit arbeite ich immer noch an der
WMW:-Seite. Diese wird in Wirklichkeit nie
fertig werden, da es immer wieder neue
Themen und Ideen gibt, die wir in unserer
Webseite online stellen.

Die Implementierung der Startkladdensoft-
ware flr die Segelflieger und der Aufbau
des dazu notwendigen Notebooks samt
Koffer hat bereits die Testphase hinter sich.
Sie ermdglicht es ab dem né&chsten Jahr,
papierlos alle Segelflige zu protokollieren
und ins Verrechnungssystem automatisch
zu importieren (Dank hier auch an Peter
Rohn!)

Eine neue A4-Prisentationsmappe (fiir
Messen und als Informationsmappe fiir
Flugschul-Interessenten) und mehrere klei-
ne Folder fiir Flugschule und Flugplatz wur-
den vor kurzem fertiggestellt. Auch hat die
WMW einen neuen, zeitgeméBen Server
bekommen. Jetzt sind wir fiir die nachsten
Jahre EDV-technisch gut geriistet. Inter-
netanbindung tber WLAN, als Service fir
unsere Gaste, wird 2012 folgen.

Da ich selber aus der EDV-Branche bin und
mit Peter Rohn bei manchen Projekten eng



zusammenarbeiten kann (z. B. elektroni-
sche Rechnung, Startkladde usw.), wird es
kiinftig noch einige Themen geben, wo man
durch EDV-Unterstiitzung einiges an Geld
einsparen kann. Alleine die Kostenreduk-
tion der Portogebiihren durch die Umstel-
lung auf elektronische Post belduft sich auf
3.000.-- Euro jéhrlich!

Cumulus: Wie entwickelt sich die neue
WMW-Website?

Wir haben téglich ca. 200 bis 300 Besu-
cher auf unserer Webseite! Egal ob Vereins-
mitglieder, Fluginteressierte oder zuféllige
Besucher ... wir haben viele Interessenten.
Das haben wir auch schon an den (ber
7.000 Unterschriften unserer Online-Peti-
tion gesehen.

Ich méchte alle unsere Mitglieder auffor-
dern, die Vereinswebseite zu besuchen und

zu nutzen. Viele News,
Informationen, Termine,
Pressetexte usw. wer-
den ausschlieBlich hier
verdffentlicht.

Cumulus: Wie stehst
Du zu den anstehen-
den Themen Flugplatz
Erhaltung, Auslastung
der LFZ Wirtschaft-
lichkeit?

Ich habe einen eindeu-
tigen Standpunkt zum
Thema Flugplatz Erhaltung:

Vertrage, die von unseren Grindern aus-
gehandelt wurden, sind von allen Seiten
einzuhalten. Ich wiirde es fiir sehr besché-
mend und verantwortungslos gegeniber
unseren Vereinsvatern, den Mitgliedern,
den Anrainern und dem Naturschutz hal-
ten, wenn sich die Vereinsfiihrung auf neue
Vertrage und faule Kompromisse mit einem
Partner einlédsst, der alle Moglichkeiten aus-
zuschopfen versucht, genau diese Vertrdge
zu umgehen und zu kippen.

Wir, als Verein und Flugplatz, kénnen bei
diesen Kompromissvorschlagen, die uns
angeboten wurden, nur verlieren und mir
fehlt da einfach das Vertrauen in die Zu-
kunft, was mit unserem Flugplatz passiert,
wenn die ersten Firmen zu bauen begonnen
haben.

Wenn wir jedoch ALLE an einem Strang
ziehen, dann schaffen wir es auch, diesen
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Unsere /Top)Club-Jugendaktion 14 bis 19 J

wunderschonen Flugplatz in seiner GroBe
und Vielfalt zu erhalten, damit es auch noch
unseren Kindern mdéglich sein wird, hier das
Fliegen zu erlernen und wir unserem wun-
derschénen Hobby auch in Zukunft weiter
nachgehen kdnnen.

Dass wir nicht allein sind und wie wichtig
vielen Welsern unser Flugplatz und der
letzte Rest der Welser Heide ist, sieht man
an den zahlreichen Kommentaren in der
Petition, in Pressemeldungen und vor allen
auch an den personlichen Gespréchen mit
Leuten, die uns auf dem Messestand der
,Gesund-Leben" besucht haben.

Die Auslastung der Flugzeuge kénnte na-
turlich immer besser sein. Werbung fiir den
Verein (= neue Flugschiiler!) wird fiir alle
Sektionen daher immer wichtiger. Zurzeit
wird bereits an mehreren (Werbe)-Fronten
gearbeitet, bzw. liegen neue Konzepte vor.
Egal, ob tolle Werbeplakate (wie z. B. zur-
zeit an der Osttangente), permanent ge-
schaltete Internetwerbung und ein immer
professionelleres Auftreten nach auBen hin
... es wird alles dazu beitragen, mehr Flug-
schiiler nach Wels zu bekommen.

Auch die neue Aktion fiir Jugendliche zwi-
schen 14 und 19 Jahren, den Segelflug-
schein um nur 850,- Euro zu erlangen, wird
helfen, die Flugschiileranzahl zu erhhen.
Danke an alle Mitglieder, die hier im Hinter-
grund etliche Stunden ehrenamtlich tétig
sind, um all dies zu erméglichen.

Cumulus: Danke fiirs Gespréch.

In den Sommerferien 2012 bieten wir erstmals
einen kostengunstigen Kurs fiir Jugendliche an.
Anmeldung: office@wmw.at, Kennwort: Jungendaktion
Vorbesprechung Mittwoch, 4. Juli 2012 - 19:00 h, Flugplatz Wels

Kursbeginn: Samstag 7. Juli 2012

Die Gesamtkosten dieser Jugendausbildung
belaufen sich auf rund Euro 850,--.
Die Schulung erfolgt auf der neuen Seilwinde (kein Flugzeugschlepp)




Walter Koll
Finanzreferent WeiBe Méwe Wels

Lieber Fliegerkollege der WeiBen Méwe Wels!

Nachdem ich nun 8 Monate Zeit hatte mich
mit den Finanzen der WMW und dem Um-
feld auseinander zu setzen, méchte ich mich
nun personlich naher vorstellen.

Im Dez. 1953 geboren, habe ich beruflich
bedingt erst sehr spat mit der Fliegerei
begonnen. Erst 2005, nach Fertigstellung
meines Eigenheimes in Micheldorf, hatte
ich Zeit und MuBe, mich auf die Terrasse zu
setzen und dabei den Segelfliegern zuzu-
sehen, wie sie sich mit mehr oder weniger
Erfolg bemtiht haben, Héhe zu ge-
winnen. Dies hat mich so fasziniert,
dass ich beschloss, den Segelflug-
schein zu machen.

Ende Oktober 2007 hatte ich die
begehrte Lizenz in Handen. Es war
fur mich aber nicht genug, und ich
habe heuer im Frihjahr die PPL
Priifung abgelegt. Sehr zur Freude
meiner Gattin, mit der ich nun herr-
liche Flige genieBen kann.

Durch meine langjahrige beruf-
liche Tétigkeit als Vertriebs- und
Marketingleiter im Export und seit
einigen Jahren als GF einer Han-
delsniederlassung, durfte ich ca.

die Funktion des Finanzreferenten tiberneh-
men mdchte, fuhlte ich mich sehr geehrt,
schon nach relativ kurzer Zugehoérigkeit zur
WMW diese verantwortungsvolle Funktion
angeboten zu bekommen. Ich habe mir die
Entscheidung nicht leicht gemacht, da ich
mich kenne.

Wenn ich eine Funktion tibernehme, dann
nicht nur am Papier, sondern ich will aktiv
mitarbeiten und das bedingt einen groBen
Zeitaufwand, den man von seinem Privat-

1, 2Mil. km mit Verkehrsmaschinen
rund um den Globus zuriicklegen und des-
halb hat die Fliegerei schon immer etwas
Faszinierendes flir mich gehabt. Besonders
Stédte im Osten und Fernen Osten waren
bzw. sind meine Hauptdestinationen.

Als mich unser Prasident gefragt hat, ob ich

leben abziehen muss. Ich habe aber eine
verstandnisvolle Gattin, welche mich voll

unterstitzt, da sie weiB, wie viel mir an der
WMW und an der Fliegerei liegt.

So habe ich zugesagt, die Funktion zu tiber-
nehmen, und ich habe es nicht bereut. Es

macht Freude, in unserem Team mitzuarbei-
ten und mitzugestalten.

Als Finanzreferent ist man nattrlich an der
guten finanziellen Situation des Vereines
interessiert und ist bemiiht, diese zu ver-
bessern.

Ein Verein steht und fallt mit seinen Mitglie-
dern, so auch die WMW. Das gréBte Kapi-
tal sind unsere Piloten, wenn Sie fliegen.

Am liebsten ist mir, wenn ich kein Flugzeug
im Hangar oder auf der Abstellfliche sehe,
denn dann weiB ich, dass ein Teil unserer
Vereinsmitglieder ihrem Hobby frénen und
SpaB dabei haben. So ist es eine groBe
Bitte von mir an Euch: Lebt euer Hobby,
genieBt das Fliegen, denn damit macht lhr
Eurem Finanzreferenten die groBte Freude
und wir alle kénnen davon profitieren.

Meine Vorstellung méchte ich mit einem Zi-
tat von Martin Luther King beenden.

Wir haben gelernt wie die Végel zu flie-
gen, wie die Fische zu schwimmen, doch
wir haben die einfache Kunst verlernt:
wie Briider zu leben.”

In diesem Sinne verbleibe ich in der Hoff-

nung auf ein unfallfreies und erbauliches
Fliegen in der Zukunft.

Euer Finanzreferent

Ing. Walter Koll
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Neue Kati

ir sind jetzt wirklich gut gestellt,
weil wir nun im Besitz von 4 Ka-
tanas sind. Was ist jetzt besser

als mit unserer fritherer 2-Sitzer-Flotte? Ers-
tens sind die Flugzeuge neuer und moder-
ner ausgestattet als unsere friihere Cess-
na-Flotte. Alle haben GPS. Sie eignen sich
mindestens so gut zum Schulen wie die alt-
hergebrachten Cessnas. Sie sind leicht zum
Landen und haben trotz widerstandsarmer
Aerodynamik gutmitige Stalleigenschaften.
Zudem scheint mir der Motor unempfindli-
cher gegentiber Temperaturschwankungen
zu sein, wegen der Wasserkuhlung.

Die Maschine steigt auch gut, sollte man
beim Start mal vergessen haben, die Lan-
deklappen wieder von Lande- auf Startstel-
lung zu setzen. Das Beste ist vor allem ihre
Steigleistung und ihre Reisegeschwindig-
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im Anflug auf Wels

keit. Das Flugzeug bringt vor allem auch
noch in den oberen Luftschichten, sprich
acht bis zwdlftausend FuB, noch eine pas-
sable Steigleistung fiir ein 100 PS-Sauger-
motorflugzeug, sodass man bei Alpentber-
querungen nicht ewig bei den letzten paar
tausend FuB im Steigflug hangt. Wir sind
jetzt um 20 Knoten schneller als mit den
Cessnas, was vor allem bei Gegenwind
einen groBeren Unterschied macht. Bei-
spielsweise kann man Wels - Portoroz in
knappen 01:40 schaf-
fen, was auch fiir die
Geldbérse besser ist.
Bitte beachtet den
wunderbaren Reise-
bericht von Herbert,
Christian, Roman und
Heinz, der es sogar
in den ,Aerokurier”

geschafft hat. Wir sind zukunftssicherer,
weil wir mit Autobenzin und nicht mit dem
teuren Avgas fliegen. Diese jetzt neue, aus
Deutschland kommende Katana, ist in sehr
gutem Zustand und wurde von unserem
neuen Finanzreferenten Walter Koll gefun-
den. Wir haben sie uns in Bremerhafen ge-
meinsam (Walter und Christian) genau an-
gesehen und testgeflogen. Habt viel Spass
und fliegt fleiBig damit.

Christian Sixt und Walter Koll




FLUGZEUGPARK

Unser Weg, die starken Verlustbringer ab-
zustoBen und gleichzeitig im lukrativen Seg-
ment zu modernisieren, ist abgeschlossen.
Dieses lukrative und zeitgemaBe Segment,
die Zweisitzer, wurde auf Rotax-Flugzeuge,
hauptsachlich Katanas, umgestellt. Wir be-
kommen die vierte Katana noch im Dezem-
ber.

Von 1 auf 4 Katanas in zwei Jahren! Wir
haben jetzt eine super Verflgbarkeit — die
Katanapiloten haben sich das verdient. Die
erste zusitzliche Katana OE-CSC (2009)
ist gleich 400 Stunden im ersten Jahr ge-

flogen. Die Strategie hat sich also als richtig
bestatigt. Meine Uberlegung: Wenn wir auf
der Basis von 300 Stunden/Jahr 3,2 Kata-
nas auslasten kdnnen, dann haben wir mit
4 Katanas eine super Verfligbarkeit. Wir
haben auch laufend an Verschénerungen
gearbeitet und mdochten auch noch die
Cockpits vereinheitlichen. So hat ein sehr
engagierter PPL-Schuler — Christian Niet-
sche — sein Polierkénnen an den Kabinen-
hauben ausgelassen.

Speziellen Dank auch noch an unseren Fi-
nanzreferenten Walter Koll, der die vierte
Katana gefunden hat. Endergebnis — eine
saubere Flotte von 4 Katanas. Wir haben
eine 152er verkauft — der Motor war ab-

gelaufen, die Jahresnachpriifung féllig, der
Preis okay. Die andere bleibt, solange sie
ausreichend geflogen wird.

Finanzen

Wir konnten sinnvoll modernisieren und
dabei gleichzeitig die Sektion in den Ge-
winn fiihren. Und das in einer Zeit, wo sich
die ganze Welt im Krisenfieber zu befinden
scheint. Man sieht also, dass man immer
was tun kann, man muss einfach positiv
denken. Im Jahr 2010 hatten wir den glei-
chen Betrag im Plus, den wir bei Antritt
meines Amtes im Minus waren. Vielen Dank
an alle, die dabei mitgeholfen haben. Auch

in anderen Bereichen konnte sich unser
Verein verbessern. Vielleicht sollte sich mal
auch die gréBere Politik am ,Staat" Weis-
se Moéwe ein Beispiel nehmen, wie man in
einer schwierigen Situation Dinge wieder
ins Positive fiihrt, indem man heiBe Eisen
anpackt. Ehrlich, ich hatte mir vor 3 Jahren
nicht gedacht, dass ich das so locker hier
hineinschreiben kann. Ich bin fiir die finan-
zielle Gesundheit jedes Teilbereiches fir
sich. Dann wird es dem Verein gut gehen.

Flugstunden

Tendenz endlich wieder steigend. Ich be-
danke mich bei all unseren Piloten.

Sektionsleiter Motorflug, DI Christian Sixt

Schulung

Trotz schwieriger Marktlage in diesem Jahr
hatten wir wieder einige Schiiler, allerdings
weniger als im Schnitt der vergangenen
Jahre. Wir konnten uns aber in anderen
Segmenten betétigen wie z. B. der Nacht-
flugausbildung und in der Fluglehreraus-
bildung. Mittlerweile kommen sogar eine
betrachtliche Anzahl von deutschen Piloten
zu uns, die in Zusammenarbeit mit FTOnli-
ne eine Class-Rating-Instructor-Ausbildung
bei uns absolvieren.

Warum? — Weil wir eine optimale Infrastruk-
tur haben und weil es mit uns funktioniert.

Immer Saison

Das Tolle am Flugplatz Wels: Wir kénnen
immer. Wahrend viele Flugplatze den Flug-
betrieb im Winter nur beschrankt aufrecht-
erhalten kénnen oder gar einstellen mis-
sen, haben wir einen ,eisfreien* Hafen. Und
man kann viel in der winterlichen Saison
machen.

Vor vielen Jahren habe ich fur mich das
Schifliegen erfunden, das heiBt: Schi ins
Flugzeug — ab nach Zell am See — Schifah-
ren — Gaudi — Ubernachten — Schifahren
- Heimfliegen. Ich habe sogar schon mal in
einem Hotel Pilotenrabatt bekommen.

Oder der Nachtflug: Wenn das Wetter
passt, ist die beste Zeit im Winter, da hier die
Zeit zwischen Sunset und Betriebsschluss
am langsten ist. Wir haben gelegentlich die
OE-KMV in Linz zwecks Nachtflugschulung
stehen. Diejenigen, die NVFR schon haben,
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mdgen doch mal ein paar Rundfliige ma-
chen. Am schonsten ist es, wenn Schnee
liegt und vielleicht noch der Mond scheint
— eine Wahnsinnsaussicht.

Verein

Die Parole lautet: Weiterhin zusammenhal-
ten. Es ist normal, dass man es nicht jedem
recht machen kann, aber ich spiire — den
meisten ist es recht. Die es besser machen

wirden, haben immer die Moglichkeit, sich
als Vorstandskandidaten bei der néachsten
Wahl aufstellen zu lassen. Aber bis dahin
mdgen bitte alle an einem Strang ziehen,
hinter dem Vorstand stehen — im Dienste
unserer gemeinsamen Sache. Ubertriebe-
ne Gegenenergien, vor allem nach AuBen,
schadigen uns nur sinnlos, aber ich glaube,
dartiber sind wir hinweg. Der Vorstand be-
steht aus guten Leuten, wir sind schlagkraf-

Ich wiinsche Euch ein gliickliches Weih-
nachtsfest und einen guten Rutsch in die
neue Flugsaison, bleibt flugtauglich!

Mit fliegerischen GriiBen
DI Christian Sixt
Sektionsleiter Motorflug

AR 3 "—:i ALY Ry

Bericht Luftraumverletzungen

Auf Luftraumverletzungen wird in Zukunft mehr geachtet werden.
Wie hélt man sich das Problem vom Hals?

1

2.

. Karten griindlich studieren und den Flug gut vorbereiten — eh klar.

Schafft euch Landmarken: GPS ist genau und normalerweise zuverlassig. Aber ... das Wahrnehmungsproblem. Bei ungtinstiger MaB-
stabeinstellung ist man vielleicht schon drinnen und hat es nicht gemerkt. Angeblich gibt es mit heute verbreiteter GPS-Ausrustung
mehr Luftraumverletzungen als friiher. Sucht euch aufféllige Landmarken, die knapp auBerhalb eines kontrollierten Luftraumes liegen
und checkt es danach mit dem GPS. Die Wahrnehmung ist viel besser und man braucht mit der Zeit kein GPS, ja vielleicht nicht
mal eine Karte, um sich sicher aus dem Luftraum rauszuhalten. Wenn schon GPS, dann stellt es grundsétzlich auf einen groBen
Ausschnitt.

. Einrichtungen nutzen: Meldet Euch bei Wien Information an, es kostet nichts. lhr seid zwar als Piloten immer selbst verantwortlich

Jrichtig” zu fliegen, aber ihr schafft Euch ein drittes Auge, das zusatzlich auf Euch aufpasst und Euch héchstwahrscheinlich warnt,
wenn |hr einem kontrollierten Luftraum zu nahe kommt. Garantie gibt es naturlich dafiir nicht, weil das ja nur ein Fluginformations-
dienst ist - ist aber trotzdem hilfreich.

. Wenn |hr in der Nahe eines freigabepflichtigen Luftraumes herumkurvt, dann kontaktiert die dazugehdrige Bodenstelle, auch wenn lhr

nicht hineinfliegt. Beispielsweise, wenn Ihr Fotofliige in der Ndhe des Linzer Luftraumes macht (Schlégener Schlinge, Péstlingberg,
etc.), so ruft Linz Radar (eventuell auch Linz TWR) und teilt dem Controller Euer Vorhaben mit. Er wird Euch helfen und hat auBerdem-
die Méglichkeit, einzugreifen. Keine Scheu vor dem Reden. Etwas Falsches gesagt ist nicht so schlimm, wie etwas Falsches getan.




Roman Aschl
Heinz Preuer
mit der OE-ATA

Herbert Ortbauer
Christian Neuhauser
. mit der OE-CSC

REISEBERICHT vom 13.05.2011 bis 21.05.2011
KROATIEN - GRIECHISCHE INSELN - ITALIEN

DIE VORBEREITUNG:
(von Christian Neuhauser & Herhert Orthauer)

chon wahrend unserer Korsika —
SSardinientour im September 2010

(siehe Reisebericht im Forum)
wurde die Idee geboren, die griechischen
Inseln zu bereisen.
Nach der Flugsaison 2010, in den kal-
ten, triben Spatherbsttagen, schmiedeten
Christian und ich die ersten konkreten Pline.
Vorweg merkten wir gleich einmal, dass es
fir Griechenland weder ICAO- noch GPS-
Kartenmaterial gibt.
Somit stellte sich wieder einmal heraus, dass
das Flitestar Flugplanungsprogramm fiir sol-
che Unternehmungen fast ein ,Muss" ist.
Um die Urlaubsplanung durchfiihren zu
kénnen, fixierten wir die 3. Maiwoche als
Termin.
Die erste Routenplanung (Wels-Split-Du-
brovnik-Thessaloniki-Samos-Rhodos-Kre-
ta-Mykonos-Korfu-Pescara) wurde ausge-
arbeitet.
Sowohl in der Weihnachtsausgabe des
Cumulus als auch im WMW-Forum haben
wir unsere Absichten kund getan, um etwa

auch andere Fliegerkollegen dafiir zu be-
geistern.

Daraufhin meldete sich Roman Aschl spon-
tan und buchte die OE-ATA. Wir buchten
die OE-CSC und die OE-KMYV, falls noch
weitere Reiselustige dazu kommen sollten.
Da die ,Jeppview" Datenbank mit allen An-
flugbléattern der européischen Flugplatze
auch eine sogenannte Flitedeck-Applica-
tion beinhaltet, welche auf einem Tablet-PC
in Verbindung mit einem GPS-Empfang als
Moving-Map betrieben werden kann, waren
wir auf der Suche nach einer passenden
Hardware.

Der Dell Inspiron ist ein Netbook mit um-
klappbarem Display und somit fur unsere
Zwecke geeignet.

Jetzt galt es noch das Stromproblem zu 16-
sen. Der Akku vom Inspiron halt nur 2 Stun-
den (bei voller Bildschirmbeleuchtung). Die
12 V Steckdose in der CSC liefert keinen
Strom.

Somit besorgten wir noch einen Universal-
zusatzakku mit 5 Std Kapazitat.

Nachdem wir glaubten, die Grobplanung
bereits abgeschlossen zu haben, tauchten

in Griechenland Spritverflgbarkeitsproble-
me auf.

Der von Flitestar fiir die jeweiligen Platze
angeflihrte verflgbare Treib, stimmt nicht
mit der Realitét Uberein. Dies wurde in di-
versen NOTAMS der Airports mitgeteilt.
Wir erkundigten uns bei allen in Frage kom-
menden Platzen, per Mail oder telefonisch
nach AVGAS.

Letztlich stellte sich heraus, dass wir die
Route nach der Verfligbarkeit des Sprits
konzipieren mussen.

Als endgliltige Routenplanung ergab sich
dann die in diesem Reisbericht beschriebe-
ne Tour.

Jetzt waren noch Prior Permissions fiir die
Flughafen auf denen unsere Flieger tUber-
nachten sollten notwendig, da es uberall
eine limitierte Anzahl an Stellpldtzen gibt.
Von Albanien holten wir uns noch per
Mail die Bestatigung fiir ein problemloses
Durchfliegen des Luftraumes.

Auch die Offnungszeiten der griechischen
Platze wurden noch in Erfahrung gebracht
und in unserem Excelsheet-Fahrplan be-
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riicksichtigt. Da im Mai noch nicht viele
Ferienflieger unterwegs sind, haben die
griechischen Airports téaglich variierende
Offnungszeiten (teilweise nur vormittags
oder nachmittags usw.)

Vier Wochen vor Reiseantritt trafen wir uns
mit Roman und besprachen mit ihm unsere
Planung. Er bestellte daraufhin auch den
Flitestar.

Roman hatte auch noch keinen Co-Piloten.
Wir stellten den Kontakt zu Heinz Preuer
her, von dem wir wissen, dass er fiir solche
Unternehmungen zu begeistern ist.

In der ersten Maiwoche flog Herbert dann
tber Mittag mit der CSC nach Hofkirchen
und lieB die 12 V Buchse reparieren (Si-
cherung wurde nach vorne in das Arma-
turenbrett verlegt um sie auswechseln zu
kénnen).

Ein 12 V Adapter fiir das Netbook wurde
auch besorgt.

Am Montag vor Reiseantritt trafen wir uns
zu viert am Flugplatz zum letzten Briefing.
Da Roman den Flitestar erst an diesem Tag
bekam, entschieden wir, unsere geplanten
Routen direkt in die Garmins von Heinz
und Roman einzuspielen. Um den Flitestar
sinnvoll nutzen zu kénnen, misste man sich
vorher eingehend damit beschaftigt haben.
Dazu reichte die Zeit nicht mehr.

Christian und ich Herbert druckten fiir die
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zweite Crew alle Karten, Navlogs, Flugpla-
ne und Frequency Reports aus.

Am Donnerstag abends vor dem Abflug,
machten wir die Flieger startklar. Siegi Heer
fullte fur uns Reservemotordl ab und gab
uns letzte technische Tipps.

Auch Christian Sixt trafen wir und lieBen
den Abend vor Reiseantritt noch gemditlich
ausklingen.

Unsere Route

Der erste Tag Freitag 13.05.2011
(von Herbert Ortbauer)

1. Leg: Wels - Rijeka (KRK) (LOLW - LDRI)
Block on 08:43 Block off 10:54

(OE-GSC PIC: Christian Neuhauser)
(OE-ATA PIC: Heinz Preuer)

Um 8 Uhr LT sind wir im Hangar vereint.
Roman besorgte vorher in einem Baumarkt
noch Verzurrgurte fiir die ATA.

Wir verstauen das schon am Vortag ange-
lieferte Gepéack.

Wahrenddessen werden wir von ,Bidi"
Uber Lautsprecher bereits zur Betriebslei-
tung beordert, weil die Polizei fiir die Zoll-
abfertigung gekommen ist.

Von Donnerstag auf Freitag zog eine Ge-
witterfront auf und die Wolkendecke ist
morgens noch geschlossen.

Wir nehmen daher zu Kennt-
nis, dass der geplante Start
um 9 Uhr nicht realisierbar
ist.

Nachdem wir die Flieger be-
tankt haben und startbereit
sind, begeben wir uns in den
Briefing Raum um uns einge-
hend mit dem Wetter zu be-
fassen.

Wir mussen auf jeden Fall
heute wegkommen, da fur die
kommenden Tage die ,Eis-
manner* in Osterreich ange-
sagt sind, und wir dann die
Reise in der geplanten Form
nicht mehr durchfiihren kon-
nen.

Gegen 11 Uhr LT wird es am
Himmel heller.

Ich rufe zu Hause in Enns an
und erkundige mich uber die
Wettersituation. Dort hat die
Wolkendecke schon Lécher.
In der Streckenwetterdaten-
abfrage ist ersichtlich, dass tiber Slowenien
keine Bewdlkung mehr vorhanden ist.
Somit missen wir nur rauf kommen und
kénnen ,on Top* in Richtung Schonwetter
fliegen.

Also ,aufsitzen" und ab die Post.

Roman bekommt vorerst keinen Funkkon-
takt mit dem Tower Wels. Der heiBe Tipp
von Peter Rohn, dass die Headsets ver-
tauscht wurden, stellt sich als goldrichtig
heraus und somit heben wir auf RWY 27
hintereinander ab.

Christian (PIC) und ich fliegen Richtung
Westen weiter wo ,Blue Sky* ist und stei-
gen, nach entsprechender Freigabe durch
den Tower Linz, auf vorerst FL 100.

In weiterer Folge steigen wir aufgrund der
Wolkenobergrenze weiter auf FL 130.

Kurz vor dem Attersee geht es dann Uliber
den Wolken (broken) ab in den Stiden.




Heinz (PIC) und Roman nehmen die direkte
Route im Talweg ins Almtal, und schrauben
sich bei Pettenbach durch ein ,Wolkenloch*
Uiber die Wolkenobergrenze.

Dadurch verlieren sie ein bisschen an Zeit.
Wir héren sie am Funk, als sie 10 Minuten
nach uns tiber ,NIPEL* aus Osterreich aus-
reisen.

Es folgt ein herrlicher, ruhiger Flug bis LDRI
(Rijeka-Krk).

Wir sinken tiber Slowenien auf 7000ft und

bekommen direkten Anflug auf die Piste
14.

2488 m x 45 m]

Sogleich werden wir mit dem Bus zum Ter-
minal gebracht, um die Zollformalitdten zu
erledigen.

Wihrend wir im absolut menschenleeren
Terminal etwas zu Trinken bestellen, be-
merken wir, dass wir die Unterlagen fr die
weitere Flugplanaufgabe nach Dubrovnik
im Flugzeug haben.

Christian lasst sich vom Bus noch einmal
zum Flieger bringen

In diesem Moment kommen auch Heinz und
Roman an und somit wird gleich fir beide
Flieger die Betankung erledigt.

Ich (Herbert) sehe mir das ganze vom klima-
tisierten Terminal aus an.

Letztlich werden Heinz, Christian und Ro-

Kurz vor der L-;ndung auf Krk (Rijeka) [LDRI, 14/32, Asphalt

man wieder zum Terminal
kutschiert. In weiterer Fol-
ge erledigen Christian und
Roman auch gleich das Fi-
nanzielle und die Flugplan-
aufgabe nach Dubrovnik.
Beim anschlieBenden ge-
meinsamen Kaffeetrinken
machen wir bei der Be-
trachtung unserer Passe
eine lustige Entdeckung.
Roman und ich haben am
selben Tag, im selben Jahr
Geburtstag.
Man sagt ja, es gibt keine Zu-
falle. Somit ist es schon inte-
ressant, dass ausgerechnet
wir uns gefunden haben, um
gemeinsam so eine tolle Rei-
se zu unternehmen.

Im  Wetterbriefing erfahren
wir, dass das schlechte Wet-
ter bald auf Krk erwartet wird.
Somit wollen wir auch keine
Zeit mehr verlieren, um von
hier weg zu kommen.
Nachdem wir alle wieder ver-
eint und abreisebereit sind,
geht es mit dem Bus raus auf
das Flugfeld.

Ein Zollbeamter kommt mit,
um das Gepéack zu inspizie-
ren.

Als er sieht, mit welcher logis-
tischen Raffinesse die Flieger
vollgepackt wurden, verzich-
tet er auf eine Kontrolle und
fahrt wieder zurtick.

2. Leg: Rijeka (KRK) - Dubrovnik
(LDRI - LDDU)

Block on 13:00 Block off 15:26

(OE-GSC PIC: Herbert)

(OE-ATA PIC: Roman)

Wir fliegen mit ca. 5 NM Abstand entlang
der Kiiste Richtung Dubrovnik weiter.
Herrliche Anblicke auf die Kornaten erfreu-
en uns. Am Meer drauBen ist es sehr duns-
tig, was uns mit gemischten Gefiihlen und
Spannung an die Meerpassagen in Grie-
chenland denken l&sst.

Laut Platzkarte haben wir den Anflug liber
A2 und B2 geplant.

Jedoch bekommen wir ein vereinfachtes
Verfahren vom Tower tber F2 und sofort

Die Kornaten, ein wunderbarer Anblick

weiter zum ,Righthand Base" auf die RWY
12. Im long Final fliegen wir direkt Abeam
der Altstadt von Dubrovnik.

Abeam Dubrovnik im long Final

Gleich nach der Landung kommt der Tank-
wagen. Wir verzurren die Flieger, schnap-
pen uns das Gepack fur eine Nacht und
steigen sofort in eines der vielen Taxis, die
wie auf Flughafen tblich, bereit stehen.
Dem Taxifahrer halten wir die Adresse des
am Vortag gebuchten Appartements ,Villa
Giloria“ unter die Nase. Nach einigen Tele-
fonaten mit der ,Hauswirtin“ weiB er auch,
wohin er fahren muss.

Unsere Residenz liegt ca. 5 Gehminuten
von der Altstadt entfernt und ist tiber viele
Stufen zu erreichen.

Wir haben eine schmucke Villa mit Blick auf
das Meer und die Altstadt, deren Adresse
wir wahrscheinlich selbst lange nicht gefun-
den hatten.

Sogleich machen wir uns auf den Weg in
dieses historische Juwel von Kroatien, dass
viele schone Fotomotive bietet.

An jeder Ecke erwarten uns diverse Gast-
wirte, die uns Einblick in ihre Speisekarte
aufdrangen. Der Hunger lasst uns nicht
sehr lange spekulieren und somit schlieBen
wir uns einem der Wirte an und genieBen
sein exzellentes kroatisches Mahl.
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Friihstiicken iber den Ddchern von Dubrovnik

Der zweite Tag Samstag 14.05.2011:
(Von Herbert Orthauer)

3. Leg: Dubrovnik - Korfu (Kerkira) (LDDU - LGKR)
Block on 10:05 Block off 12:15
(OE-GSC PIC: Christian) (OE-ATA PIC: Heinz)

Wir genieBen unser Frihstiick auf der Te-
rasse mit Blick aufs Meer bei strahlendem
Sonnenschein.

Nach Bezahlung der Unterkunft, wird Uber
die hauseigene Internetverbindung via Boo-
king.com noch ein Hotel in Korfu gebucht.
Diese Vorgehensweise wird sich wéhrend
der ganzen Reise als vorteilhaft herausstel-
len. Man verschwendet bei der Ankunft kei-
ne Zeit mit dem Suchen eines Quartiers.
Mit dem selben Taxilenker wie am Vortag
geht es zurlick zum Airport.

Bezahlung, Flugplanaufgabe, Wetterbrie-
fing und ab nach Griechenland.

Bald nach Airborne erreichen wir die alba-
nische Grenze, bei der wir an Tirana liber-
geben werden.

In Albanien sowie in Slowenien und Kroa-
tien ist der Flugfunk gut verstandlich.

Albaniens angezuckerte Berge

Offensichtlich gibt es keine Radarabde-
ckung, da die Controller immer wissen wol-
len, wo wir uns gerade befinden.

Dies ware ohne GPS beinahe unmdglich.
Schon bald erreichen wir Griechenland.
Die Controller sind &duBerst hilfsbereit und
ebenfalls gut verstandlich.

Um bei der dunstigen Luft méglichst viel zu
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sehen, fliegen wir in ca. 2000 FuB MSL, das
auf unserer Route auch AGL entspricht.
Wegen dieser Flughéhe schirmt uns das
Gebirge von Albanien relativ lange vom
Funkverkehr mit Korfu ab.

Christian und ich in der voraus fliegenden
Maschine bekommen als Erste Kontakt mit
Korfu Approach und wir werden sofort ge-
fragt, ob wir gemeinsam mit der ATA fliegen.
LAffirmativ Sir", sagen wir ,but not in For-
mation”. Sofort werden wir besorgt gefragt,
wo die ATA ist. Auf unsere Antwort, dass
wir das nicht wissen, weil wir derzeit auch
keinen Kontakt haben, sagt uns der Tower:
»sorry wir dachten ihr seid Freunde".

Nun sind auch wir ein bisschen besorgt,
aber kurz darauf ist die Tecnam am Funk zu
horen.

Kerkira Airport ist bereits in Sicht.

Wir kénnen uns die Pistenrichtung aussu-
chen, und entscheiden uns fiir den direkten
Anflug in das long Final auf RWY 17.
Roman und Heinz fliegen in die Platzrunde
und landen auf der 35.

Der ,Follow me" Bus bringt uns zur richti-
gen Parkposition und kurz darauf kommt
der Tankwagen.

Der Tankwart versichert sich mehrmals
ob wir wirklich AVGAS tanken wollen und
sucht verzweifelt einen Hinweis auf dem
Tankverschluss unserer Katana.
Schlussendlich holt er einen groBen roten
Aufkleber mit der Aufschrift ,AVGAS" aus
seinem Auto und klebt ihn neben die Einfull-

offnung. Entgegen den Aussagen mancher
Kollegen, sind die Griechen sehr hilfsbereit
und um unsere Sicherheit besorgt. Das
merken wir schon in den ersten Minuten auf
griechischem Boden. Dieser Umstand wird
uns noch auf der ganzen Reise freudige
Uberraschungen bescheren.

Waéhrend des Betankens schreiben wir
unsere Bordblicher und zurren die Flieger
fest.

Beim Einschreiben der Abflug- und An-
kunftszeit ergibt sich kurzfristig eine Un-
sicherheit. Es sieht so aus, als ob wir eine
Stunde zu viel geflogen wéren. Das ist aber
schnell geklart. Wir haben zum ersten Mal
in unserer fliegerischen Laufbahn die Zeit-
zone Uberschritten und es sind ab jetzt fr
UTC 3 Stunden von der LT abzuziehen.
AnschlieBend geht es mit einem kleinen
PKW der Handlingagentur zum Terminal.
Wir bekommen die Telefonnr. des Handling-
Agenten, bei dem wir uns am nachsten Tag
wieder melden sollen. Auf all unseren Grie-
chenlanddestinationen wurden die Tel. Nr.
ausgetauscht, um erreichbar zu sein, falls
etwas mit den Fliegern sein sollte.

Wir nehmen uns ein Taxi, welches uns zum
Hotel, dass wir heute morgen gebucht ha-
ben, bringt. Entgegen der Beschreibung,
liegt das Quartier ziemlich auBerhalb des
Stadtkerns von Korfu. Um die schone Alt-
stadt zu besichtigen sind wir erneut per Taxi
unterwegs.

Ein Leihauto wére billiger gewesen als ins-
gesamt 4 Taxifahrten, allerdings ist es auch
bequem, nicht selbst nach Adressen su-
chen zu mussen. Unsere Navis finden zwar
unsere Position, aber auf den griechischen
Inseln sind keine StraBenkarten hinterlegt.
Finanziell gesehen ist es gut, dass wir zu
viert sind und jede Ausgabe teilen kénnen.

Landung auf der 35 am Flughafen loannis Kapodistrias auf Korfu [LGKR, 17/35, Asphalt 2375 m x 45 m]




Abendstimmung in Kerkira/Korfu

Bei herrlichem Mousaka und Tsatsiki so-
wie einigen griechischen Bieren genieBen
wir das Flair der Altstadt Korfu. Nach an-
schlieBendem Verdauungsspaziergang am
Meer, noch eine Runde Bier auf der Terras-
se einer gemitlichen Taverne. Dort lassen
wir die Erlebnisse des heutigen Tages auf
uns wirken.

Zuriick in unserer Unterkunft buchen wir,
nach einem Blick auf die Wetterseiten, fiir 2
Tage das Hotel ,Hydrele Beach in Samos*
- Pythagorion. Ich habe vor 25 Jahren auf
dieser Insel schon 4 Wochen verbracht und
kenne daher bereits die schonsten Platze.

Der dritte Tag Sonntag 15.05.2011:
(von Herbert Orthauer)

4, Leg: Korfu (Kerkira)-Megara (LGKR - LGMG)
Block on 08:12 Block off 10:34
(OE-CSC PIC: Herbert) (OE-ATA PIC: Roman)

Um 7 Uhr ist Tagwache. Wir haben ein Fa-
milienzimmer und leider nur ein Bad fiir uns
alle.

Nach dem Packen unserer Sachen bereiten
wir die Unterlagen fiir den néchsten Leg vor
und gehen zum Frihsttick.

Waéhrend wir das reichhaltige Buffet genie-
Ben, besprechen wir das Tagesprogramm:

Flug von Korfu nach Megara um 10 Uhr LT
Ankunft in Megara ca. 12 Uhr LT, Tanken,
Bezahlung und Flugplanaufgabe fiir den
Weiterflug nach Samos. Auf dieser Insel
wollen wir einen Tag Flugpause einlegen.

Also nach dem Friihstiick rein ins Taxi und
ab zum Airport.
Wir werden von unserem ,Betreuer” in der

. Flugplanaufgabe — Kerkira Tower

Abflughalle abgeholt. Dieser fiihrt uns zu
den einzelnen Stationen:

Bezahlung der Lande-, Park-, und Hand-
linggebiihren (Alles zusammen Eur. 43.-/
Flugzeug) und dann direkt auf den Tower
zur Flugplanabgabe, welche eine sehr an-
genehme griechische Besonderheit ist, die
uns wahrend der ganzen Woche begleitet.
Man gibt den Flugplan direkt am Tower auf
und bekommt dafiir ein persénliches Brie-
fing, face to face mit den Controllern.

Die nachste Station sind dann die ,Wetter-
frésche" fur den MET-Report.

Wir werden wir mit einem ultramodernen
groBen Gelenkbus abgeholt und zu unse-
ren ,Grashiipfern* gebracht.

Bis wir endlich abheben ist es 11:12 Uhr
LT — wir liegen bereits eine Stunde hinter
unserem Zeitplan.

Da Samos erst nachmittags um 15:30 Uhr
offnet, diirfen wir ohnehin nicht friiher an-
kommen.

Wir starten auf der Piste17 und haben die
direkte Abflugrichtung nach Megara, das
60 km stidwestlich von Athen liegt.
Megara ist ein Militarflugplatz, welcher auch
zivil genutzt werden kann. Ebenfalls befin-
det sich dort auch die Flugakademie Grie-
chenlands, in der séamtliche Piloten ausge-
bildet werden.

Unser Flug flihrt uns direkt tber den Kanal
von Korinth, der sicher das Highlight dieses
Legs ist. Herrliche Fotos entstehen.

In Megara werden wir liber dem Meer ins
Holding geschickt weil am Sonntag viel
Fallschirmsprungbetrieb herrscht. Dies be-
kamen wir bereits zu Hause telefonisch mit-
geteilt.

Nach ca. 10 Minuten werden wir auf die
Piste 26 Left gecleared und gehen in den
Gegenanflug auf diese RWY.

Nach der Landung sind wir etwas orientie-
rungslos. Der zivile Bereich des Flugfeldes
liegt am anderen Ende des Areals und muss
durch langes ,taxeln” erreicht werden.

Am Vorfeld angekommen, kiimmert sich kei-
ner mehr um uns. Wir wissen nicht wo wir
hin sollen, bis eine 172er zu uns rollt und
uns per Funk anweist, ihr unaufféllig zu fol-
gen.

Wir werden auf ein einsames Platzchen hin-
ter einem groBen Hangar verwiesen. Chris-

Der Kanal von Korinth




tian und ich hoffen, dass uns die ,ATA", wel-
che wir zur Zeit am Funk im Gegenanflug
horen, hier findet. Auch sie bekommt genau
so ein ,Follow me* per C172.

Die 172er ist wieder verschwunden und wir
sind so klug wie zuvor.

Zwei junge Mechaniker werden auf uns auf-
merksam, die kdnnen jedoch kein Englisch.
Mit Handen und Fissen, ganz nach ,Activi-
ty“-Manier, machen wir ihnen klar, dass wir
tanken wollen. Irgendwann gelingt uns das
auch und die beiden verschwinden in Rich-
tung Hangarbiiro. Tatséchlich kommt ein
Tankwagen der AVGAS mitfihrt.

Danach miissen wir nur noch herausfinden
wo man bezahlen und den neuen Flugplan
nach Samos aufgeben kann.

Der Tankwagenfahrer verfrachtet Heinz und
mich (Herbert) in seinen Lastwagen und
fahrt uns an das andere Ende des Gelan-
des zu einem Flachbau.

Dort finden wir einen Tisch, auf dem Flug-
planformulare aufliegen.

Airport codes: LGMG

Type: local airport(light traffic)
Scheduled airline service: no
Serves: Megara, Attica, Greece

Latitude: 37.981098 | 37 58.865891 N | N37 58 51
Longitude: 23.365400 | 23 21.924019 E | E023 21 55

Field elevation: 12 ft/4 m MSL
Magnetic variation: 3.1°E

TWR: 123.5 MHz

Runways at Megara Airport 08/26

Weg. Als wir sie nach dem Dokument fra-
gen, lachen sie herzhaft und erwidern, sie
seien auch nicht von hier und wiirden das
Gileiche suchen.

Wir vereinbaren, dass jeder in eine andere
Richtung geht und der, der zuerst fiindig
wird, auch fiir die anderen ein Formular mit-
nimmt.

Auf dieser Odyssee laufen uns auch Roman
und Christian tiber den Weg. Die wunder-
ten sich schon, wo wir so lange bleiben.
Nach kurzer Berichterstattung entdecken
wir jemanden, der an einer Cessna herum-
schraubt.

Dieser Grieche kann Englisch. Auf unsere
Frage nach dem Formular fangt er laut zu
fluchen an: ,This Officer is a Bullshit Autho-
rity“! Er macht uns klar, dass die zivilen
Sportflieger fir die Militérflugplatzbetreiber
ein Storfaktor sind, verschwindet dann in
seinem Auto und holt ein paar schon sehr
mitgenommene Blanko — General Declara-
tions hervor.

3,953 x 125 ft (1,205 x 38 m) — paved — not lighted
http://www.ourairports.com/airports/LGMG/pilot-info.htm/

Heinz und ich machen uns an die Arbeit,
wéhrend Roman und Christian die Flieger
wieder fiir den Start vorbereiten.

Nichts ahnend, geben wir unsere ausge-
fillten Flugpléne im Biro ab. Der Operator
macht allerdings darauf aufmerksam, dass
wir noch eine General Declaration brau-
chen. Auf die Frage, was das ist und wo wir
die her bekommen, antwortet er, dass er es
nicht wisste.

Nach langem Verhandeln rat er uns, irgend-
welche Piloten drauBen zu fragen, ob sie
uns ein Blankoformular geben oder kopie-
ren kénnen. AuBerdem meint er noch: ,Die
sind eine groBe Familie und halten eh alle
zusammen.

Wir machen uns also auf die Suche und
uns laufen wirklich zwei Piloten tber den
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Letztendlich steht dort nur, wer man ist,
welche Passagiere man mitfuhrt, und dass
man keine Seuchen einschleppt. Es stellte
sich heraus, dass dieses Formular bei je-
dem Weiterflug notwendig ist, aber auf den
internationalen Airports immer automatisch
fir uns erstellt wurde.

Wir gehen also voller Zuversicht in das Bii-
rogebaude zurlick, setzen unsere Namen
und Flugzeugdaten ein, unterschreiben und
geben das Formular stolz ab.

Es wird begutachtet, jedoch bekommen wir
es zuriick, weil es nur einfach ausgefertigt
ist. Es muss aber in 2-facher Ausfiihrung
abgegeben werden.

Wir bitten ihn, eine Kopie zu machen. Er kén-
ne das nicht, sagt unser Bullshit-Officer.
Erneut wird ein Formular je Flieger von uns
ausgefllt.

Wahrenddessen sehen wir auf die Uhr und
bemerken dass es bereits 14:50 LT ist.

Christian fragt mich, wie lange es méglich
ist auf Samos — Airport zu landen. Es fallt
uns auf, dass wir zwar darauf geachtet ha-
ben wann der Platz 6ffnet aber nicht, wann
er schlieBt. In dunkler Erinnerung habe ich,
dass es an Sonntagen im Mai bald ist.

Ich sage meinen drei Freunden, sie sollen
sich alleine mit diesem ,A...! weiter streiten
und eile zum Flieger, in dem wir sdmtliche
genauen Offnungszeiten der griechischen
Platze griffbereit haben.

Und tatséchlich .. Samos schlieBt um
16:30. Es ist jetzt schon fast 15, Uhr wir
brauchen 2Std 05Min nach Samos und dis-
kutieren noch immer wegen eines bléden
Formulars.

Ich rufe den Airportoperator in Samos an
(Tel. Nr. haben wir ja vorsorglich auch alle
griffoereit). Keiner hebt ab. Ich wihle die
Nummer des Towers auf Samos.

Jetzt wird abgehoben. Ich stelle mich un-
wissend und erklare, wir sind in Megara und
wollen noch nach Samos weiter fliegen. Der
Controller sagt mir, ,kein Problem wenn ihr
bis 16:30 Uhr da seid.

»This is impossible, our Legtime will be 2
hours" erklare ich ihm und denke: ,Scheis-
se, jetzt sitzen wir in diesem Kaff fest".

Und da kommt eine Antwort, die ich mir
3-mal inklusive des Namens meines Ge-
sprachspartners bestatigen lasse: ,In this
case Sir, we will wait for you*

Nachdem ich mich unzéhlige Male dafur be-
dankt habe, kommen auch meine 3 Kame-
raden zuriick und teilen mir mit, dass unser
Qualgeist im Buro zwar immer noch nicht
zufrieden sei, aber auch nicht zu ergriinden
sei warum.

Wir ziehen schleunigst unsere ,\WMW-
Hightec" Schwimmwesten an und steigen
im Eiltempo in den Flieger, Checkliste ab-
arbeiten und request taxi.

5. Leg: Megara - SAMOS (LGMG - LGSM)
Block on 12:05 Block off 14:20
(OE-GSC PIC: Christian) (OE-ATA PIC: Heinz)

Die Dame am Funk ist wieder sehr freund-
lich, alles geht nun schnell und um 15:15
airborne direct Samos auf der 26 left.

Da wir uns in Athens Luftraum befinden
werden wir noch auf zwei nicht geplante



Meldepunkte geschickt, die wir aufgrund
unserer guten technischen Ausriistung
(Garmin und Flitedeck) rasch finden. Flug-
karten von Griechenland gibt es ja leider
keine.

Der Flug nach Samos entschadigt uns fir
den Arger in Megara. Wir fliegen tiber schi-
ne griechische Inseln, die hier in der Agais
einen ganz anderen Flair als im ionischen
Meer haben. Eben typisch griechisch, im
Gegensatz zu den ionischen Inseln, deren
Gebidude teilweise einen venezianischen
Einschlag haben.

Die bekannteste Insel, Uber die wir fliegen,
ist Mykonos mit den typischen weiBen Dor-
fern und Stadten.

Wir verlieren nach Mykonos den Funkkon-
takt zu Athen Info, bevor uns die nichste
Frequenz mitgeteilt wird.

Eilig suchen wir im Anflugblatt die Frequenz
von Samos. Wir rasten diese, bekommen
jedoch keine Antwort. Sind die doch schon
nach Hause gegangen?? Christian und ich

sehen uns an und wissen, ohne etwas zu
sagen: ,Wir landen dort, egal ob wer da ist
oder nicht!

In unserem, fiir diesen Leg ausgedruckten
Frequency-Report, entdecken wir fir Sa-
mos einige Frequenzen und probieren die-
se durch.

Und tatséchlich ... laut und deutlich héren
wir eine mannliche Stimme ...

,OE-CSC Samos Tower Go Ahead"...

Der Rest ist Routine und wir stellen schlieB-
lich nach einem schonen Anflug tiber den
Hafen von Pythagorion den Motor um 17:20
Uhr LT am Apron ab. Roman und Heinz tun
das gleiche etwa 3 Minuten spéter.

Wir werden mit einem herzlichen ,Welcome
to Samos" begriiBt, als wir das Cockpit 6ff-
nen.

Alle sind freundlich, keiner ist sauer, weil er
wegen uns ldnger bleiben musste und man
hat das Gefiihl, die freuen sich ebenso wie
wir lber unsere auBergewdhnliche Reise.
Wir waren wirklich Exoten auf dieser Tour.

Mykonos'typische fiir die weiBen Haduser

Nach dem Verzurren nehmen wir noch
schnell sémtliches Gepéck mit, da wir zwei
Néchte bleiben.

Mit dem Taxi fahren wir zum Hydrele Beach
Hotel. Danach folgt: einchecken - fir
nachsten Tag ein Leihauto bestellen und ca.
20 min gemtlich in den Hafen von Pytha-
gorio spazieren.

Wir essen dort die fir Samos typischen ge-
fullten Tomaten und lassen bei ein paar Bier
diesen erlebnisreichen Tag ausklingen.

Ein sehr freundlicher Kellner erzahlt uns
noch manches Uber Samos. Vor dem Spa-
ziergang zuriick ins Hotel trinken wir noch
den siiBen Samos-Dessertwein.

Der 4. Tag Montag, 16-05-2011
Ein Tag auf Samos
(von Christian Neuhauser)

Ganz ungewohnt beginnt der erste Tag
unserer bisherigen Reise ohne fliegerische

Eindrehen ins Final iiber Pythagorio — Hafen, RWY 09, Flughafen Samos-Aristarchos, [LGSM, 09/27, 2044 m x 45 m Asphalt]




Samos - eine fruchtbare Insel

Aktivitaten. Nach einem ausgiebigen Friih-
stlick nehmen wir das am Vortag reservier-
te Mietauto, einen Peugeot 206, entgegen
(Callsign: MOA-9701, PIC: Christian, Navi-
gation: Herbert).

Wir machen uns auf den Weg zu einer klei-
nen Inselrundfahrt, verlassen Pythagorio
und folgen der StraBe, die Richtung Norden
fuhrt. Auf einer AnhShe genieBen wir einen
herrlichen Blick auf die mit der Insel gleich-
namigen Hauptstadt ,Samos". Wir fahren
weiter und spazieren am Hafen entlang.
Glasklares Meer und sommerliche Tempe-
ratur machen uns durstig. Wir decken uns
mit Wasser ein und fahren an der Kiste
Richtung Westen.

Zwischen Kedron und Kokkari entdecken
wir eine kleine Bucht, die zum Sonnen, Fau-
lenzen und Baden einladt. Das Meerwasser
hat erfrischende 18°C und zum ersten Mal
spiiren wir die Agis auf unserer Haut. Ein-
fach herrlich!

Auf unserer Weiterfahrt entlang der Nord-
kiiste erreichen wir Karlovasi, die zweit-
groBte Hafenstadt, mit einem Mix aus ty-
pisch griechischen Hausern und modernen
Villen. Die StraBe wendet sich hier wieder
Richtung Stiden, da sich das Bergmassiv
im Nordwesten bis zum Meer erstreckt und
deshalb umfahren werden muss. Wir ma-
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chen noch einen kurzen Halt fir eine kleine
Wanderung zu einer orthodoxen Kapelle
und den Potami Wasserfillen.

Herbert, der schon mehrmals auf Samos
war, sagt, er wiirde die Insel Samos blind
erkennen.

Diese Insel hat tatsachlich einen ganz un-
verwechselbaren Duft nach verschiedenen
Krautern, der uns tberall hin begleitet.

In Platanos verwandelt sich die StraBe
durch den Ort plétzlich in einen Gastgarten
und wir haben das Gefiihl, eine Abzwei-
gung verpasst zu haben. Aber es hatte alles

Hervorragendes Restaurant auf Samos

seine Richtigkeit. Die Bewohner des Ortes
lieBen sich dieses idyllische Platzchen nur
nicht durch eine StraBe verunstalten. Und
wir hatten hier sicher keine Pause gemacht,
wenn es eine DurchzugsstraBe gegeben
hatte.

Bevor wir am spaten Nachmittag wieder in
Pythagorion ankommen, haben wir einen
herrlichen Blick auf den Flughafen und
unsere dort geparkten Flugzeuge.

In einem hervorragenden Restaurant, etwas
abseits der Hafenpromenade, lassen wir uns
mit griechischer Kost verwdhnen. Anschlie-




Bend machen wir einen Verdauungsspazier-
gang im Mondschein zur Statue von Pytha-
goras, von dem der Ort seinen Namen hat.
Die gute Laune kann uns auch der Strafzet-
tel wegen falschen Parkens tiber Eur 80,-
nicht verderben, auch wenn's ein bisserl
g'schmalzn ist.

Im Hotel tberprifen wir noch unsere Flug-
vorbereitung nach Kreta, geben das Leih-
auto zurlick und freuen uns auf den néchs-
ten Leg nach einem Tag "Entzug".

Statue von Pythagoras

Der 5. Tag Dienstag, 17. Mai:
(von Christian Neuhauser)

6. Leg Samos - Sitia (Kreta) LGSM - LGST
Block on 05:55 Block off 07:43 UTC
(OE-GSC PIC: Herbert) (OE-ATA PIC: Roman)

Da der Airport von Sitia an Dienstagen nur
bis 11:00 Uhr LT gedffnet hat, verlassen wir
das Hotel nach einem extra fiir uns vorbe-
reiteten Frihstuck bereits um 06:45 Uhr LT
mit dem Taxi Richtung Flugplatz.

Bisher tankten wir ja immer gleich bei der
Ankunft, was durch unsere Verspatung auf
Samos nicht mehr méglich war. Das und
die Bezahlung der Landegebiihren muss
also jetzt in der Friih erledigt werden.
Wihrend Heinz und ich die Handling-Ge-
biihren bezahlen, geben Roman und Her-
bert am Tower den Flugplan auf. Wir erfah-
ren, dass angeblich in Sitia plétzlich kein
AVGAS vorritig ist und wir werden darauf

hingewiesen, dass es dort keine Boden-
o6sen zum Verzurren gibt. Nach kurzer Be-
ratung beschlieBen wir, dennoch zu fliegen,
da wir im Ernstfall auf jeden Fall Heraklion
erreichen kdénnen.

Nachdem das Gepack verstaut ist, die
Flugzeuge betankt, die Schwimmwesten
angelegt und die Navigationsgerate akti-
viert sind, steht einem Start nichts mehr im
Weg.

Unsere Flugroute fiihrte vorbei an Leros,
Kos in der Ferne, Lipsi und einigen kleineren
Inseln. Immer wieder werden wir nach unse-
rer Position gefragt; vorsorglich erhalten wir
die nachste Frequenz, zeitgerecht, falls der
Funkkontakt vorzeitig abbrechen sollte.

Die Verbindung mit Sitia klappt auf Anhieb,
"Runway 23, report Final". Der Pilot einer
Zweimot der Olympic Airline wartet freiwil-
lig 10 Min. auf unsere Landung! Offensicht-
lich will er auch sehen, was das fiir "small
Aircrafts from Austria" sind.

Gleich nach unserer Landung die gute
Nachricht: AVGAS wurde extra flr uns auf-
gehoben, da zwei andere Flugzeuge nicht
kamen.

Die wohl freundlichste
Handling-Crew auf unse-
rer Reise sorgt nach einer
BegriiBung mit Hand-
schlag fur eine sofortige
Betankung unserer beiden
Voégel. Zum Sichern der
Flieger werden Sandsacke
herbeigeschafft und alle
helfen beim Befestigen
mit.

Mit dem Gepéck fir eine
Nacht geht's zum Biiro
der Handling-Agentur, in
dem wir fir den ersten
Durst Wasser und als Be-
griBungstrunk Raki aus

Auf dem Weg nach Kreta, im Hintergrund bereits Sitia

einem Ge-
heimdepot
bekommen. Viel Humor und
Herzlichkeit ldsst in uns ein Gefiihl von
Nestwarme aufkommen.

Mit dem bestellten Taxi fahren wir zum Hotel
Itanos, welches direkt an der Hafenprome-
nade liegt.

Wir sind am sudlichsten Punkt unserer Rei-
se angekommen. Beim Spaziergang durch
die Stadt fillt auf, dass der Tourismus vor
allem auBerhalb der heiBen Sommermona-
te hier noch nicht alles in Beschlag genom-
men hat.

Sitia wird von vielen als der schénste Ort
Ostkretas bezeichnet. Der Charme der
Lage Sitias erschlieBt sich am besten aus
der Vogelperspektive, die wir bei der An-
kunft genieBen konnten. Wie ein Amphi-
theater umschlieBen die weiBen Hiuser
eine groBe, halbrunde Bucht.

Mit Handtuch und Badehose bewaffnet
stlirzen wir uns am sanft ins Meer abfallen-
den Sandstrand in die Fluten.

Die freundlichste Bodencrew in Greece
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Vor dem Hafen liegt ein griechischer Marine-
kreuzer mit Hubschrauber, vielleicht wegen
der Nahe zu den Unruhen in Nordafrika.
Nach einem guten Abendessen lassen wir
in der Strandbar unseres Hotels den Tag
ausklingen und machen mit eiskaltem Ouzo
Sperrstunde.

Unser morgiger Tankstop in Megara be-
reitet uns noch ein wenig Bauchweh. Da
wir den Umgang mit der dortigen "bullshit
authority" ja schon kennen, werden wir aber
sicher keine Probleme haben.

Aufgrund unseres durch die Flugplatzbe-
triebszeiten von Samos fast verhinderten
5. Legs am Sonntag, checkt Herbert noch
einmal vorsorglich die Offnungszeiten von
Zakynthos.

Tats&chlich fallt uns auf, dass Zakynthos
genau an unserem Ankunftstag, dem Mitt-
woch, nur bis 13:00 Uhr LT gedffnet hat.
Wir miissen daher um 8 Uhr in Sitia starten.
Werden 2 Stunden bis Megara und weitere
2 Stunden bis Zakynthos gerechnet, bleibt
in Megara eine Stunde Zeit fir Handling,
Tanken und Flugplanaufgabe.

Schnell wird in der Rezeption das Friih-
stlick fur 6 Uhr morgens umgebucht sowie
Roman und Heinz tiber die Zeitplanénde-
rung informiert. Wir wollen um 06:30 mit
dem Taxi zum Flughafen aufbrechen. Da die
Betankung schon erledigt ist, geht es nur
mehr um die Flugplanaufgabe und die Be-
zahlung.

Der 6. Tag Mittwoch, 18. Mai:
(von Herbert Orthauer)

1. Leg: Sitia(Kreta)-Zakynthos (LGST - LGZA )
Block on 06:05 Block off 09:31 UTC
(OE-CSC PIC: Christian) (OE-ATA PIC: Heinz)

Als Christian und ich zum Friihstuck kom-
men warten unsere 2 Freunde schon un-
geduldig mit der Befuirchtung, dass wir ver-
schlafen hatten.

Wir nehmen uns nicht viel Zeit und steigen
um 06:30 in das Taxi, welches uns in 10
min Fahrzeit zum Flughafen bringt.

Die Crew begriiBt uns ebenso herzlich, wie
am Vortag. Beim Mitteilen unserer Pléne ga-
rantieren sie uns eine schnelle Abwicklung,
um unseren Zeitplan einhalten zu kénnen.
Das, obwohl eine Olympic — Airline Maschi-
ne abzufertigen ist, die um 07:50 starten
will. Es wird uns das Gefiihl vermittelt, dass
wir die ,\Wichtigeren“ sind.

Die 20 Eur fur die Kaffeekassa werden
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dann trotz Bitten und Betteln unsererseits
nicht angenommen. Die Crew erklart, sie
werden ohnehin von Olympic bezahlt.

Gesagt — getan, wir sind um 07:30 fertig,
haben uns bereits verabschiedet und die
Sicherheitskontrolle passiert.

Plétzlich |&auft uns der Airportmanager auf-
geregt hinterher und teilt uns mit, er hatte
gerade von Megara die Nachricht erhalten,
dass die Piste bis 16 Uhr wegen Reparatur-
arbeiten gesperrt sei. Er sei darliber ebenso
verwundert wie wir, weil es kein diesbezlig-
liches NOTAM gibt.

Da wir von unserem ersten Tankstop wis-
sen, dass zwei Asphaltpisten parallel neben-
einander liegen, sind wir davon uberzeugt,
dass dies nur eine bléde Ausrede ist.

Viel realistischer ist die Annahme, dass die-
se Idioten unsere Callsigns noch kennen
und uns einfach nicht mehr sehen wollen,
was allerdings ohnehin auf Gegenseitigkeit
beruht.

Wir gehen also wieder zurlick in die Abferti-
gungshalle und tiberlegen uns was wir nun

Araxos Airport: startende Militdrjets

tun. Der Airportmanager meint, wir sollten
nach Heraklion (die Hauptstadt Kretas) flie-
gen, da Sitia in Kiirze schlieBt.

Unser Zeitplan nach Zakynthos ist so nicht
einzuhalten, weshalb wir uns fiir eine Alter-
native entscheiden missen.

Wir rechnen aus, dass es direkt nach Za-
kynthos mit 3 Stunden Flugzeit zu schaffen
ist. Da es dort aber kein AVGAS gibt, wol-
len wir auf einer Tankstelle Superbenzin or-
ganisieren und unsere Flieger per Kanister

betanken. Wir benétigen nur fiir eine Stun-
de Sprit von Zakynthos bis Korfu wo wir oh-
nehin volltanken missen, um den Leg Uber
das offene Meer nach Pescara zu schaffen.
Stellt sich nur noch die Frage, ob wir auf
einem internationalen Airport einfach so mit
60 Liter Treibstoff durch die Sicherheits-
kontrolle gelassen werden.

Zu diesem Zeitpunkt genieBen wir wieder
die ausgezeichnete Unterstiitzung der Sitia
Crew. In einem langen Telefonat mit Za-
kynthos Airport, bei dem unzahlige Male
weiter verbunden wird, erreicht unser Be-
treuer das ,Go" fiir unser Vorhaben. Wir
bekommen noch Anweisung, bei wem wir
uns dort melden sollen. Wzhrend Christian
und Heinz den neuen Flugplan aufgeben,
programmieren Roman und ich die neuen
Routen in unsere Garmins.

Erneut Sicherheitskontrolle — Bus — Flieger
einrdumen und checken. Dann die Frei-
gabe: ,Taxi to RWY 05" um 06:05 UTC
(09:05 Greece-Time).

Wir werden entgegen unserem Flugplan di-
rekt zu verschiedenen VOR's gefiihrt (also
ein quasi kontrollierter Flug). Der Grund da-

fur sind militarische Aktivitaten speziell tiber
dem Peloponnes, den wir tiberqueren.

Bei dieser Gelegenheit sehen wir viele Mili-
tarflugplatze zwischen den Bergen. Roman
schieBt sogar einige Fotos von zwei Ab-
fangjagern, die auf einer dieser Pisten ab-
flugbereit stehen und nur noch warten, bis
wir die Centerline passieren.

Als wir bereits Ostlich abeam Zakynthos
sind, fallt uns auf, dass der nichste uns



aufgetragene Reporting Point 30 km nérd-
lich der Insel liegt. Ich erkundige mich, ob
das stimmen kann bzw. ob wir direkt nach
Zakynthos dirfen. Der Grund dafiir sind
unsere Harnblasen deren Druck wir schon
deutlich spiiren.

.Negativ®, ist die Antwort ,due to military
activities”. Wir mussen also zuerst 30 km
nach Norden und dann wieder zuriick nach
Stidwesten. Vorweg sei gesagt, unsere Sit-
ze sind trotzdem trocken geblieben!

Sobald wir Zakynthos Tower kontaktieren,
bekommen wir RWY 16 und ,report field
in sight".

Um 09:31 Uhr UTC stellen wir unsere Mo-
toren ab. Diese Zeit ist sowohl im Hinblick
auf die Offnungszeit des Airport als auch
bzgl. des Wetters gut, da sich lber dem
Festland schon TCU-Wolken zeigen.

Wir werden schon erwartet und auch ein
Formular fur die Betankung ist flir uns vor-
bereitet. Mit diesem bestatigen wir, dass die
Betankung auf eigene Gefahr erfolgt und
fiir den eingefiillten Treibstoff seitens des
Airport keine Haftung tibernommen wird.
Der Flugplatz schlieBt in einer halben Stun-
de (13:00 LT) und daher werden wir gebe-
ten die Formalitdten am néchsten Tag, im
Zuge des Tankens, zu erledigen.
Rechtzeitig vor dem Sperren des Terminals
mieten wir noch einen Fiat Panda, da wir ja
auch ein Transportfahrzeug fur den nachs-
ten Tag bendétigen.

Wie es sich bisher immer bewihrt hat, ha-
ben wir am Vortag eine Unterkunft gebucht,
dieses Mal ein 4er Appartement.

Mit vereinten Kraften und bereitwilligen Aus-
kuinften der netten Griechen ist die Adresse
rasch gefunden.

Es ist eine groBe, wunderschéne Ferienan-
lage mit einer sehr ansprechenden Pool-
landschaft. Wir sind die einzigen Géste.
Dieser Umstand beschert uns eine beson-
dere Betreuung durch den Besitzer der An-
lage. Als wir ihm von unserem Abenteuer
erzahlen und im Besonderen von unserem
Treibstoffbedarf, sagt er, dass es schwierig
sein dirfte, auf einer Tankstelle Benzinka-
nister zu bekommen. Deshalb macht er sich
mit uns gleich auf die Suche nach passen-
den Behéltern in seiner Anlage.

Wir entdecken leere Wasserkanister, wie
sie in den Frischwasserspendern verwen-
det werden.

Diese Uberlasst er uns gerne. Aufgrund der

Kalamaki Beach auf Zakynthos
und Familienanschluss
filigranen Ausflihrung ent-
scheiden wir aber, diese
erst am nachsten Tag vor
dem Tanken zu befiillen, da
wir uns nicht sicher sind, ob
der dunne Kunststoff einer
langeren Lagerung von
Benzin stand halt.

Nachdem nun alles morgen organisiert ist,
machen wir uns auf den Weg zum Strand
und finden dort eine wunderschéne griechi-
sche Taverne in der wir das griechische Bier
— Mythos — und herrliches Lamm genieBen.

Es folgt noch ein langer Strandspaziergang.
Der Himmel ist zum ersten Mal in dieser
Woche bewdélkt, sodass keinem nach Ba-
den zumute ist.

Wir beschlieBen, bei unserem hilfsbereiten
Hausherrn noch ein Eis zu essen. Er ver-
wohnt uns zusatzlich mit selbst erzeugtem
Wein, Friichten mit Honig und natirlich
dem fir Griechenland typischen Ouzo.

Als wir gegen 01:00 zu Bett gehen, hat es,
wie vorhergesehen, geregnet.

Der 7. Tag Donnerstag, 19. Mai:
(von Herbert Orthauer)

8. Leg: Zakynthos - Korfu (Tankstopp)

(LGZA - LGKR)

Block on 08:56 Block off 10:26 UTC
(OE-CSC PIC: Herbert) (OE-ATA PIC: Roman)

Um 07:15 LT ist Tagwache. Wir haben heu-
te 2 Legs (Zakynthos-Korfu (tanken) und
Korfu-Pescara) vor uns.

Da wir die einzigen Géste in der Anlage
sind, bewirtet uns der Hausherr personlich.
Um 08:15 Uhr machen wir uns, bewaffnet
mit 3 Zwanzig-Liter Kanistern, in unserer
,Konservendose" namens ,Panda“, auf die
Suche nach einer Tankstelle.

Wir werden bald flindig, allerdings ist an
der Tankstelle Super-Benzin derzeit nicht
vorrdtig. Siegi Heer sagte uns zwar, dass
der Rotax mit allem, auBer Diesel und Ke-
rosin |auft, aber wir wollen unserem treuen
Geflligel doch was Besseres génnen. Der
Tankwart verrédt uns auch gleich eine Tank-
stelle, an der es mdglicherweise Super-
Benzin gibt.

Entsprechend seiner Wegbeschreibung fin-
den wir diese und hier bekommen wir den
bendstigten Treibstoff.

Mit vollen Kanistern geht es nun direkt zum
Flughafen.

Wir melden uns bei der am Vortag erhal-
tenen Telefonnummer, worauf eine nette
Dame der Handlingagentur erscheint und
zu uns in das Auto steigt.

Wir fahren zu einem gesicherten Tor, wel-
ches auf das Flugplatzgelande flihrt. Dort
gibt es eine genaue Polizeikontrolle, und in
weiterer Folge werden wir von einem Van
bis zu unseren Fliegern eskortiert.

Mit Hilfe eines, aus einer Mineralflasche
selbst gebastelten Trichters, teilen wir den
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Strénde aus der Luft und Christian
halt sie fur mich fotografisch fest.
Klingt schon irgendwie dekadent,
wenn man sich seine Urlaubsge-
gend in der Agais 3 Wochen vor-
her per Flugzeug ansieht, aber wir
mochten es nicht missen.

Roman und Heinz beim Betanken der ATA am Airport von Zakynthos im Buchpiloten-Style

Sprit gerecht fiir unsere Maschinen auf. Da-
nach werden wir auf dem gleichen Weg bis
zum &ffentlichen Parkplatz begleitet.

Sofort machen wir uns auf den Weg zurtick
zum Hotel.

Leere Kanister wieder abgeben, bezahlen,
Gepack einladen und eine herzliche Verab-
schiedung vom nettesten Gastwirt unserer
Reise.

Da wir mittlerweile ein wirklich gut einge-
spieltes Team sind, geht auch die darauf
folgende Abwicklung sehr zackig.

Wahrend ich den Leihwagen zuriickgebe
geben die drei anderen Freunde den Flug-
plan auf und erledigen die Formalitaten und
Bezahlung.

Der Handlingagent holt mich vom ,Hertz"
Schalter ab und vereint werden wir per Bus
zu unseren Fliegern gebracht.

Auch die Arbeit vor dem Start (Entfernen

und Einraumen der Verzurrung und des Ge-
packs sowie AuBencheck) gehen mittler-
weile durch Arbeitsteilung sehr schnell und
dennoch gewissenhaft.

Somit bekommen wir vom Tower um 08:56
UTC die Anweisung ,taxi to holding point
RWY 34 also direkt unsere Abflugrich-
tung nach Korfu.

Die direkte Route hatte an der Westkiiste
Kefalonias entlang gefiihrt, wir bekommen
jedoch gleich nach Airborne die Anweisung
wegen Linienverkehr &stlich dieser Insel zu
fliegen.

Auf diese Weise verhilft mir der Lotse zu
einem Flug zwischen den Inseln Ithaka (der
Heimat von Odysseus) und Kefalonia. Da
ich in 3 Wochen mit meiner Frau auf die-
sen beiden Inseln eine Leihwagenrundrei-
se unternehmen werde, suche ich mir bei
dieser Gelegenheit gleich die schoénsten

Ithaka, die Heimat von Odysseus

Bald nach Passieren der Meer-
enge zwischen den beiden Inseln
sichten wir Korfu. Wir bekommen
die RWY 35 und stellen, nachdem
uns der ,Follow-me" auf unsere
Parkposition geleitet hat, unsere
Motoren um 10:26 UTC ab.

Diese Insel ist ja quasi ein Heim-
spiel fur uns, weil wir die Gege-
benheiten vom Handling vor 5 Ta-
gen kennen.

Roman und ich werden von der
Handlingagentur wieder zum Wet-
terbriefing und zum Tower fiir die Flugplan-
aufgabe sowie zum Schalter fiir die Bezah-
lung der Handlinggebtihr gebracht.

Bei dieser Gelegenheit ist anzumerken
dass man fiir sogenannte ,technical land-
ings" z. B.: wegen Auftankens keine Lan-
degebiihren bezahlt.

Die Griechen haben auch bei Aufent-
halten unter 24 Stunden kulanterweise
immer ,technical landings” fuir uns einge-
schrieben.

Woéhrend Roman und ich vom Bus wieder
auf den Apron gebracht werden, haben
Christian und Heinz die Betankung bereits
erledigt.

Da wir uns die Flugzeiten gerecht aufteilen
wollen, fliegen den néchsten Leg wieder
Roman und ich.

Die ATA wird fiir den Tankstopp eingewiesen



Kurz vor dem Erreichen der ital. Ostkiiste Francavilla/Pescara

9. Leg: Korfu - Pescara (ltalien) (LGKR - LIBP)
Block on 11:48 Block off 15:13 UTC
(OE-GSC PIC: Herbert) (OE-ATA PIC: Roman)

Vor dem Abflug hat Roman noch eine ge-
niale Idee. Er will, dass wir uns gegenseitig
im Flug fotografieren. Ich bin Anfangs aus
Sicherheitsgriinden eher skeptisch.

Mit folgender Vorgehensweise hat er mich
aber dann doch Uberredet:

Ich, als Vorausfliegender, verlangsame mein
Tempo nach dem Meldepunkt ,Olgat* tiber
dem offenen Meer auf ca. 80 Knoten und
bleibe auf 2100 FuB. Roman iberholt mich
rechts auf einer Héhe von 1900 FuB. Da er
ein Kollisionswarngerédt an Board hat wird
der Abstand zu uns auch noch technisch
tiberwacht. Ich halte genau meinen Kurs
sowie meine Héhe und Christian kann von
links oben Fotos von der Tecnam schieBen.
Nach dem Uberholvorgang erfolgt ,Seiten-
wechsel” nun habe ich von hinten die Tec-
nam in Sicht, welche nun den Kurs hilt und
auf 2100 FuB steigt, wahrend wir mit der
Katana auf 1900 FuB sinken und wieder
rechts tiberholen, die Tecnam nicht aus den
Augen lassend.

So sind schone, nicht alltagliche Fotos von
unseren Fliegern Gber dem Meer entstan-
den.

Die Passage Uber das offene Meer, bisher
hatten wir ja immer Sichtkontakt zu irgend-
welchen Inseln, ist fast ,enttduschend" ein-
fach. Wir haben uns darauf vorbereitet auf-
grund des durch die feuchte Luft diffusen
Uberganges vom Himmel zum Wasser, ge-
nau auf die Instrumente insbesondere auf
den kunstlichen Horizont und den Wende-
zeiger zu achten. Der Eindruck, ins ,Nichts"

zu fliegen tauscht jedoch; wir haben immer
genug Sicht unter uns auf die ,blaue Wis-
te" wie sie Christian Sixt gerne bezeichnet.

Die Meerpassage ist nach 40 Minuten ge-
schafft und nun geht es weiter vom , italieni-
schen Stiefelabsatz" entlang der Ostkiste
bis nach Pescara. Ein véllig anderes Bild,
sowohl der Strénde als auch der Stédte
und Landschaft dahinter.

Griechenland hat uns besser gefallen!

Wolfgang Grabner schreibt in seinem Buch
Uber die Mittelmeerumrundung, dass er bei
langen monotonen Fliigen oft gegen den
Schlaf gekdmpft hat.

Ich konnte mir nie vorstellen, dass so etwas
bei diesem faszinierenden Sport mdglich
ist, aber auf diesem Leg passiert es auch
mir das erste Mal seitdem ich fliege.
Méglicherweise weil ich auch den Leg am
Vormittag schon geflogen bin und wir seit
dem Morgen immer Zeitdruck hatten.

Und jetzt, beim monotonen Gerdusch des
Motors und der fliegerisch anspruchslosen
Route entlang der Kiiste, muss ich standig
géhnen und bin froh dass Christian neben
mir sitzt, der notfalls das Steuer tiberneh-
men konnte bzw. mich wach halten kann.
Ich habe mich bisher noch nie darauf ge-
freut, einen Flug zu beenden, jetzt blicke ich
jedoch stindig auf das Garmin und halte
mich durch Gespréache mit Christian wach.
Letztendlich landen wir nach 3Std 25min
auf der RWY 22 und rollen sofort auf den
Apron.

Beim  anschlieBenden  routinemaBigen
Handling, auf das ich nun nicht mehr ein-
gehen méchte, bin ich jedoch wieder hell
wach, woraus ich schlieBe, dass die Mudig-
keit wirklich vom monotonen ,Nichtstun®

Air to Air Aufnahme zwischen Pescara und Venedig

gekommen ist. Sollte man alleine unterwegs
sein, kénnte das sehr gefahrlich werden.

Beim Betreten des Ankunftsbereiches im
Terminal werden wir von einer Dame, die
ein Schild mit der Aufschrift ,FIAT* in der
Hand hailt, erwartet.

Sie fragt, ob wir nur Handgepack mit ha-
ben. Wir gehen auf diese Verwechslung ein
und geben uns fir die von ihr erwarteten
Personen aus. So haben wir ein, zumindest
fur uns, sehr lustiges Gespréach.

Wir steigen, wie gewohnt, in ein Taxi und
lassen uns in das gebuchte Hotel an der
Strandpromenade bringen.

Nach dem Einchecken, treiben uns riesen-
groBer Durst und Hunger in Richtung der
Restaurants am Strand. Es ist aber noch zu
friih fir das Abendessen, immerhin haben
wir ja durch die Zeitverschiebung wieder
eine Stunde ,hereingeflogen®. So trinken
wir entsprechend unseres Fliissigkeitsbe-
darfes einige Biere, bevor wir in einer kom-
plett anderen Atmosphére als noch vor drei
Stunden, herrlichen Fisch verspeisen.

Im Hotel angekommen, weist uns der Um-
stand, dass wir heute kein Zimmer fiir mor-
gen buchen mussen, darauf hin, dass das
bisher schénste Erlebnis in unserer Flieger-
laufbahn zu Ende geht.

Vorbereitung fiir die Saison in Pescara



Der 8. Tag Freitag, 20. Mai:
(von Herbert Ortbauer)

10. Leg: Pescara - Venedig_Lido (ungeplant) (LIBP
- LIPV)

Block on 10:35 Block off 14:18 UTC

(OE-GSC PIC: Christian) (OE-ATA PIC: Heinz)

Um 08:00 sitzen wir zusammen beim Friih-
stlick. Heute sollen die letzten 2 Legs, zu-
erst entlang der Ostkuste Italiens bis Lienz-
Nikolsdorf zum Tanken und dann weiter
nach Wels geflogen werden.

Die Wetterforecast sagt heute fiir Oster-
reich eine Gewitterfront voraus. Jedoch
widersprechen sich die Aussagen verschie-
dener Wetterdienste in Hinblick auf Zeit-
punkt und Lokalitat der Unwetter.

Somit entscheiden wir den Flugplan nach
Nikolsdorf aufzugeben. Dort wird sich zei-
gen, ob wir weiter tber die Alpen kommen

ICAO-Code: LIPV
Entfernung vom Stadtzentrum 3 km
dstlich von Stadtmitte Venedig

FRQ INFO: 118,520
RWY 04/23, 994 m x 45 m Gras

Der an der Haupteinfahrt der Lagu-
ne von Venedig situierte Flugplatz ist
mit &ffentlichen Verkehrsmitteln nur
auf dem Wasserweg zu erreichen. Im
Stidwesten des Flugplatzgeléndes
befindet beim dem Abfertigungsge-
bédude eine Anlegestelle fiir Motor-
boote.

Weitere Infos im Netz:

www.eddh.de
http://www.ourairports.com/airports/
LIPV/pilot-info.html
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(Roman macht uns eine wissrige Zunge,
dass ein Flug tber den GroBglockner ent-
lang der Hochalpenstrasse ein krénender
Abschluss unserer Tour wére) oder eine
Nacht in Osttirol verbringen diirfen. Sollte
es schon vor der italienisch-Gsterreichi-
schen Grenze wetterbedingte Probleme
geben, wiirden wir Venedig - Lido als ,Al-
ternate” anpeilen.

Nachdem wir unseren Schlachtplan be-
siegelt haben, checken wir rasch aus und
lassen uns ein Taxi rufen.

Ein groBer Mercedes mit einem sehr gut
gelaunten italienischen Driver féhrt vor. Als
wir uns nach dem Einsteigen anschnallen
wollen, lacht er und zeigt uns seine Art des
Anschnallens.

Der Verschlussbuigel des Gurtes liegt in der
Mittelkonsole (aber ohne Gurt) er steckt nur
diesen Biigel in die Peitsche und sagt uns,
somit fallt das lastige Piepsen weg und er
ist trotzdem nicht durch den bléden Gurt in
seiner Bewegungsfreiheit eingeschrankt.

Am Flughafen angekommen, gehen wir
durch die Sicherheitskontrolle und steuern
auf das Buro fir die Abfertigung der Gene-
ral Aviation zu.

Wir alle spiren sofort den Unterschied zu
Griechenland. Keiner kiimmert sich um uns
und wir sind absolut unwichtig, wenn nicht
sogar storend.

Im Biiro angekommen, reicht man uns wort-
los die Blankoformulare fiir den Flugplan.
Im Anschluss hatten wir gerne noch ein
Wetterbriefing. Man schaltet uns einen PC
auf einem unbesetzten Schreibtisch ein,
das war’s.

Wir gehen auf die Streckenwetterabfrage
der Austrocontrol und bekommen als Ant-
wort das gleiche Ergebnis wie schon mor-
gens.

Zumindest bis Lienz musste sich der Flug
durchfiihren lassen. Wir fragen die Daten
auch unter Angabe des zweiten Callsigns
(ATA) ab, weil dies auch bei Austrocontrol
gespeichert wird und somit ein Nachweis
fir das Briefing ist. Auf der Rechnung se-
hen wir dann, dass die Benutzung des PC's
auch nicht kostenlos war.

Eigentlich wéaren wir ,ready for Bustransfer
to our Aircrafts“; wenn da nicht die vielen
sowohl uniformierten als auch zivilen Poli-
zisten drauBen umherlaufen wiirden. Diese
hatten Roman beinahe die Kamera weg-
genommen, als er vom Flugfeld einige Auf-

nahmen machen wollte. Man sagt uns, es
kommt eine Maschine mit einer wichtigen
Personlichkeit, und wir haben ca. eine Stun-
de zu warten, bis das alles tber die Biihne
gegangen ist. Wir bekommen strengste An-
weisung, das Buro nicht zu verlassen, an-
sonsten mussten wir zuriick in den &ffentli-
chen Bereich (Abflughalle).

Letztendlich rollt ein Learjet nach der Lan-
dung bis vor unsere Fenster und es steigen
nach den Bodyguards einige Personen aus
(wir kénnen aber beim besten Willen nicht
erkennen, welche die oder der Wichtige ist).
Nachdem diese in Limousinen verladen
und unter Polizeibegleitung weggebracht
werden, dirfen wir endlich zu unseren Flie-
gern.

Nach den Ublichen Vorarbeiten starten wir
sogleich die Motoren und requesten Taxi
to Fuelstation. Das wird auch ,approved”
und wir ,taxeln“ parallel zur Piste bis an das
westliche Ende.

Dort angekommen sehen wir zwar eine ab-
gesperrte Zapfsaule mit AVGAS, aber sonst
keinen Menschen.

Hinter uns kommt auch schon die ATA mit
Heinz und Roman herangerollt.

Wir warten eine Weile, aber niemand
kommt. ,Na gut”, sagen wir, ,dann funken
wir halt".

Leider fiihren wir vorerst nur Selbstgespra-
che, der Dame am Tower diirfte unser Pro-
blem ziemlich egal gewesen sein. Irgend-
wann sagt sie dann doch ,| will check this
for you" jetzt wissen wir wenigstens, dass
wir noch auf der richtigen Frequenz sind.
SchlieBlich erhalten wir unseren Sprit.

Die Tankuhr der CSC zeigt eine bisschen
mehr als 4 an. Wir tanken 61 Liter. Es wa-
ren also noch 13 Liter im Tank. Aha, denken
wir, eh kloar, steht ja drinnen: ,Tankuhr zeigt
zuviel" (Laut Tankuhranzeige miissten ja um
die 20 Liter drinnen sein).

Dieser Gedankengang hitte (wie spéter
nachlesbar) méglicherweise bése Folgen
haben konnen.

Um 10:35 UTC bekommen wir dann ,Taxi
to Holding Point RWY 04" und bald darauf
bringen Christian und Heinz unsere ,Végel*
in die Luft.

Entlang der Ostkiiste geht es mit geringen
Navigationsanforderungen, aber daftirumso
mehr Funkverkehr in Richtung Heimat.
Roman und ich sind stéandig damit beschaf-
tigt, irgendwelche Fragen der italienischen
Controller zu beantworten. Das Lieblings-
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thema von denen ist die ETE bis zum néchs-
ten Reporting Point.

Sidlich von Venedig werden wir von Pa-
dua Info nach unserem néchsten Reporting
Point gefragt.

Wir geben ,PORTO" an, die ltaliener kon-
nen damit aber nichts anfangen. Nach einer
Weile begreifen wir dann, dass beim Uber-
spielen der Routen vom Flitestar in unser
Garmin 295 aus ,Porto di Malamocco* ein-
fach nur ,Porto”* geworden ist.

Jetzt kénnen wir nachvollziehen, dass sich
die irgendwie verarscht vorgekommen sein
mussen, wenn sie eine Ortsangabe erfra-
gen wollen und als Antwort: ,Hafen" be-
kommen.

Als wir das Meer verlassen und in Richtung
der Berge fliegen, sehen wir schon Wol-
ken.

Wir andern unsere urspriinglich geplante
Route von Porto di Malamocco direct zu
Echo (stidlich von Nikolsdorf) und wollen
tiber das Kanaltal via ,VEKEN* nach Oster-
reich einfliegen.

Da wir mit der CSC diesen Leg aufgrund
der Lange eher langsamer geflogen sind,

Venedig - auf der Rialtobriicke

hat uns die ,ATA" kurz vor Rimini tberholt
und liegt nun vor uns (Bei diesem Uber-
holvorgang hat Roman noch einige schéne
Fotos von uns geschossen).

Es wird in den Bergen immer triiber. Aus
dem angeforderten Met-Report lesen wir
Wolkenuntergrenze 6000 FuB. Veken liegt
bei 5000 FuB. Das Tal wird immer enger
und die Sicht wird immer schlechter.

Christian trifft als PIC die absolut richtige
Entscheidung. Wir drehen um und diverten
nach Venedig-LIDO. Wir tibermitteln unser
Vorhaben tber Frequenz 123,45 an Heinz
und Roman und die teilen uns mit, dass sie
soeben das Gleiche vorhatten.

Wir hatten noch ca. 15 Minuten bis Lienz
gebraucht, jedoch 25 Minuten bis Venedig
zurtick. Unsere Tankuhr zeigt wieder ein
bisschen tiber "a.

Also, wie in Pescara schon ausgerechnet,
ca. 13 Liter im Tank.

Sicherheitshalber gehen wir mit dem Pow-
ersetting auf 55% (Verbrauch laut Tabelle
ca. 15 Liter/Std.)

Wir geben unser Vorhaben auch Padua Info
bekannt und requesten ,routing direct Ve-
nedig Lido“, was uns auch genehmigt wird.
Christian bringt unsere Katana auf der Piste
23 sicher auf den Boden und direkt hinter
uns landet auch schon die Tecnam.

Seit Beginn unserer Reise landen wir das
erste Mal auf einem nicht internationalen
Airport und das macht natirlich das Hand-
ling leichter und man hat uneingeschrankte
Bewegungsfreiheit.

Daher gehen wir zuerst zur Betriebsleitung
und checken das Wetter.

Es stellt sich heraus, dass in StidGsterreich
Uberall schon starke Gewittertatigkeiten
sind, was uns noch einmal in unserer Ent-
scheidung bestitigt.

Wir sehen auch, dass morgen (Samstag)
vormittag der Brenner fliegbar sein miisste,
da in Kérnten schon zeitig in der Frih Ge-
witter gemeldet sind. Also beschlieBen wir
sofort zu tanken, und alles fiir einen raschen
Start am Samstag vorzubereiten.

In unsere Katana fuillen wir 71 Liter ein. Jetzt
ist es klar! Die Tankuhr bleibt bei ein biss-
chen Uber Y4 stehen. Wir werden daraus
lernen.

Wir gehen zum Terminal der Vaporettos und
fahren direkt zum Markus-Platz.

Das Hotel Astoria kennen wir noch von
unserer Korsika Tour im September. Wir
steuern dieses an und bekommen auch

noch zwei Zimmer. AnschlieBend bummeln
wir durch das schone Venedig und ge-
nieBen auf einer Terasse direkt am Canale
Grande bei der Rialto Briicke eine Lasagne
und eine Flasche guten Rotwein.

Eigentlich wéren wir jetzt schon zu Hause,
aber der Wettergott hat es so gut mit uns
gemeint, dass wir nun im schonen, sonni-
gen Venedig sitzen und gemeinsam noch
einen Tag genieBen kénnen.

Der 9. Tag Samstag, 21. Mai:
(von Christian Neuhauser)

11. Leg: Venedig - Wels (LIPV - LOLW)
Block on 07:42 Block off 11:00 UTC
(OE-GSC PIC: Herhert) (OE-ATA PIC: Roman)

Der Flugplatz Venzia Nicelli 6ffnet um 09:00
Uhr LT. Den Wetterprognosen zufolge bil-
den sich zu Mittag in den Stidalpen wieder
Gewitter, die einen Heimflug erneut verhin-
dern kdnnten. Deshalb verlieren wir auch
heute in der Friih keine Zeit, um ptinktlich

am Lido anzukommen. Herbert und ich ha-
ben den Kaffee im Hotel Astoria vom Vor-
jahr noch in schlechtester Erinnerung und
leider Uiberrascht uns das Haus auch dieses
Mal nicht mit Trinkbarem. Nattrlich - ein gu-
tes Fruhstiick wére toll, aber die Lage des
Hotels, zwei Minuten vom Markusplatz ent-
fernt, entschadigt.

Anstatt zu friihstlicken planen wir die Rou-
te Uber den Brenner, die entsprechenden
Wegpunkte werden in die Garmins einge-
geben bzw. vom FliteStar tberspielt. Her-
bert und ich verwenden das FliteDeck am
Netbook heute nur als Backup und zum Mit-
schauen. Das technische Equipment wird
wieder verstaut.
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Gesattelt mit unserem Gepéck gehen wir
zur Anlegestelle San Zaccaria/Piazza San
Marco und steigen in das erste Vaporetto
zum Lido. Den Weg zum anderen Ende des
Lido legen wir heute mit dem Taxi zurtick
und erreichen den Airport um 08:55 Uhr LT.
Der Platz ist bereits besetzt und wir kdnnen
gleich mit der Flugplanaufgabe beginnen,
welche im Gegensatz zum letzten Mal sehr
komfortabel am PC im Briefingroom durch-
geflihrt werden kann.

Um die fir beide Flugzeuge gleichen Daten
nicht doppelt eingeben zu miissen, zeigt uns
der Operator einen kleinen Trick und schon
sind die Flugpléne fertig und versandt.
Dem Aufbruch steht nun nichts mehr im
Wege. Wir verstauen unsere Habseligkeiten
in den Fliegern, fiihren den Preflight-Check
durch, installieren die Navis im Cockpit und
bitten den Tower um Abfluginformation.
"Runway 23, when airborn right turn, climb
1000', next report Porto di Malamocco".
Eine entgegenkommende Cessna wird uns
noch gemeldet - same altitude.

Wir befolgen die Anweisungen, halten nach
der Cessna Ausschau, melden uns uber
Malamocco und werden an Padova Info auf
124,15 weitergeschickt. Wir switchen und
finden flrs erste keine Liicke im Redefluss
des Controllers, um uns zu melden. Da ist
wirklich méchtig was los.

Nach dem vierten Versuch bekommen wir
kurz vor dem Uberflug des Flughafens von
Padua endlich eine Antwort. Wir requesten
einen climb auf 6500' - approved. Roman
und Heinz machen dasselbe.

Dann héren wir vom Lotsen aus Padua nicht
mehr viel, was angesichts des regen Funk-
verkehrs keine Uberraschung ist. Vorbei
an Thiene erhalten wir noch die Frequenz
von Trient/Mattarello. Hier werden wir wie-
der duBerst freundlich umsorgt. Der Tower

Unter den Wolken am Achensee in Tirol
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fragt uns nach der Héhe und der ETE uber
dem Brenner. Wir geben unsere aktuelle
Ho6he von 7000' an und nach einem kurzen
"Standby" haben wir auch die erwartete
Uberflugzeit ermittelt.

Im Etschtal herrscht hervorragende Sicht.
Uber den Bergen entwickelt sich schon
ausgepragte Cumulusbewdlkung, aus der
spater die angekiindigten Gewitterzellen
entstehen werden. Der Zeitpunkt fir den
Flug hatte nicht besser gewéhlt werden
kdnnen.

Wir achten stets darauf, die Autobahn nicht
aus den Augen zu verlieren. An einigen Stel-
len ist das gar nicht so einfach. Hier hilft das
Garmin, auf dem die Autobahn als schéne
rote Linie zu sehen ist.

Wir melden uns bei Trento ab und stellten
die Frequenz von Bolzano ein. Die Kontakt-
aufnahme gelingt erst kurz vor Erreichen
des Platzes. Aufgetragener Meldepunkt:
2,ECHO".

Damit wir das Wetter, das uns in Osterreich
erwartet, jetzt im Detail erfahren, lassen wir
uns einen MET-Report von Innsbruck ge-
ben: in niedrigen Héhen (FEW 1500', SCT
3500') gibt es Be-
wolkung, die wir mit
ausreichend Boden-
sicht on top Uberflie-
gen konnten.

Da wir Bozen kurz
vor Erreichen von
Echo nicht mehr
héren, bitten wir Ro-
man und Heinz, die
drei Minuten hinter
uns sind, unsere
Position zu Ubermit-
teln. Danach rasten
wir die Frequenz von
Innsbruck Tower.

Sechs Nautische Meilen vor dem Bren-
ner héren wir heimatliche Klange aus dem
Ather. Das "8sterreichische Englisch" ist
Musik in unseren Ohren, denn es vermittelt
dieses wunderbare erste Gefiihl, wieder zu
Hause zu sein.

Nach einem "Servus" heiBt es "maintain
7000, next report SIERRA". Ein entgegen-
kommendes Flugzeug haben wir bereits in
Sicht, es befindet sich deutlich liber uns.
Roman und Heinz sind auf 8000' und wer-
den deshalb zu Innsbruck Radar geschickt.
Wegen eines startenden Airliners werden
wir stidlich des Abflugsektors nach LIMA
3, LIMA 2 und ECHO 1 gefiihrt, dann ein
freundliches "you may leave, squak 7000,
servus".

Wien Info managt ein "crossing CTR Salz-
burg direct Wels" und tibergibt uns an Salz-
burg Radar. In der Zwischenzeit sind wir auf
5000' gesunken.

Wir wollen vor unserer Landung noch einen
kurzen Abstecher nach Enns